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1. INTRODUCCIÓN 

En la década de los noventa, fueron aprobadas mediante acuerdo de la entonces 

Comisión de Urbanismo y Medio Ambiente de Canarias (en adelante, “CUMAC”), de 4 de 

julio de 1.990, las primeras Normas Subsidiarias (en adelante, “NNSS”) de Planeamiento 

del Municipio de la Oliva. 

Sin embargo, al año de su aprobación, se publicó en el Boletín oficial de Canarias (en 

adelante, “BOC”) nº 107, de 14 de agosto de 1.991, el acuerdo de la CUMAC por el que 

se tomaba en conocimiento parcial el Texto Refundido de las NNSS de La Oliva, en el 

que abordaban ciertas modificaciones en las determinaciones de éstas. 

No obstante, el citado texto refundido fue declarado nulo 8 años después, mediante 

Sentencia del Tribunal Supremo, de fecha 15 de junio de 1999, en el Recurso de Casación 

nº 3646/93, dimanante del Recurso Contencioso Administrativo nº 910/91. Por lo que, en 

ejecución de esta Sentencia, se acuerda, con fecha 29 de Julio de 1999, por la Comisión 

de Ordenación del Territorio y Medio Ambiente de Canarias (en adelante, “COTMAC”), la 

aprobación definitiva parcial de las Normas Subsidiarias, publicándose en el BOC nº 149, 

de 10 de noviembre de 1.999. 

Por tanto, mediante acuerdo de la COTMAC de fecha 23 de mayo de 2.000, se produce 

la aprobación definitiva de las NNSS de Planeamiento de La Oliva, completando los 

anteriores acuerdos de aprobación definitiva parcial adoptados por la COTMAC en 

sesiones celebradas con fecha 29 de Julio de 1.999 y 09 de marzo de 2.000. Dicho 

acuerdo fue objeto de publicación en el B.O.C. de fecha 16 de agosto de 2.000, 

publicándose su normativa íntegra en el BOP de Las Palmas nº 156, de 29 de diciembre 

de 2.000, constituyendo éstas el planeamiento vigente en el término municipal desde 

entonces.  

Es decir, las NNSS vigentes en la actualidad datan de hace más de 20 años, por lo que 

se observan desajustes en las dotaciones actuales, así como discrepancia de usos y 

problemas de movilidad de tráfico rodado, derivado del déficit en la infraestructura viaria 

en ciertos ámbitos de Corralejo. 

Si bien, se han ido aprobando distintos instrumentos complementarios que han permitido 

actualizaciones puntuales, son de relevancia, los problemas actuales no resueltos de 

congestión de tráfico rodado en la calle Galicia, que concentra la entrada y salida de todo 

tipo de vehículos al Muelle de Corralejo, así como al propio núcleo. 

1.1.  Antecedentes  

Primero- La tramitación del presente Programa, surge de la necesidad de reordenar el 

tráfico de la C/ Galicia, en Corralejo, que funciona actualmente como única vía de entrada 

y salida y salida del Puerto de Corralejo, generando un problema de tráfico debido, entre 
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otros factores al incremento de flujo en los barcos que unen dicho puerto con el de Playa 

Blanca con un trayecto cada hora. 

Dada la configuración de sistema viario actual, se hace necesario buscar alternativas al 

mismo con el fin de dar solución a dicho problema, entendido que la solución más viable 

sería la de configurar la C/ Galicia como vía de acceso al puerto, y establecer como vía 

de salida la conocida como Paseo Marítimo de Bristol, para lo cual sería necesario 

reordenar y reubicar parte de la zona verde ubicada al final de la misma con la finalidad 

de unir dicha vía con la Avda. Juan Carlos I. 

Segundo- Con fecha 26 de febrero de 2.024 se dicta Providencia por el Concejal delegado 

de Urbanismo del Ayuntamiento de La Oliva, en la que dispone iniciar las actuaciones 

necesarias para realizar el encargo de la redacción de PROGRAMA DE ACTUACIÓN 

SOBRE EL MEDIO URBANO (PAMU) en relación con la reordenación del tráfico de la 

Calle Galicia, en Corralejo, T.M. de La Oliva, así como informe justificativo de la idoneidad, 

correspondiente. 

Tercero- Con fecha 2 de abril de 2024, el Ayuntamiento de La Oliva remitió a Gesplan el 

correspondiente Documento de Formalización del encargo, firmado por Sr. Alcalde 

Accidental del Ayuntamiento de La Oliva, D. Julio Manuel Santana de Agustín y por la 

Secretaria Circunstancial de la corporación, asi como el Consejero Delegado de Gesplan. 

1.2.  Promotores 

Se encarga de promover el presente instrumento de ordenación (PAMU) la entidad local, 

Excmo. Ayuntamiento de La Oliva, con número de C.I.F. P-3501500G y domicilio en Calle 

Emilio Castellot Martínez, 1 de La Oliva, C.P.35640.  

1.3.  Objetivos y justificación  

En base a lo establecido en los artículos 302 y siguientes de la Ley 4/2017, de 13 de julio, 

del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias (en adelante, “LSENPC”), 

referente a las  Actuaciones sobre el Medio Urbano, se plantea a través de la figura del 

Programa de Actuación sobre el Medio Urbano (en adelante, “PAMU”) la intención de 

delimitar y ordenar actuaciones en la zona de Bristol, dentro del casco urbano de 

Corralejo, acometiendo una reforma o renovación urbana, con la finalidad de adecuar los 

espacios a los usos que se vienen ejecutando y mejorar el conjunto urbano existente. 

La justificación principal del presente PAMU reside en el desfase existente entre el 

planeamiento actual vigente (NNSS), que data de 1990, y la palpable insuficiencia de 

infraestructura de acceso en el ámbito de Bristol y al Puerto, dentro del casco urbano de 

Corralejo. 

En este sentido, se plantea una actuación de transformación urbanística a través de una 

renovación urbana puesto que afecta al tejido urbano. El presente PAMU se centra en 
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mejorar la conectividad de Bristol (Casco urbano de Corralejo), dotando de continuidad al 

tráfico rodado del Paseo Marítimo en su extremo suroeste. 

Por ello, el objeto del presente PAMU no es otro sino ordenar el uso correcto del referido 

espacio para adecuarlo a las circunstancias actuales y necesarias para el municipio, tales 

como ejecutar la prolongación del vial Paseo Marítimo hacia el suroeste, hasta solaparse 

con Lago Bristol y, finalmente, encontrase en el cruce de la Avenida Juan Carlos I con la 

calle Galicia; descongestionando, así, el tráfico concentrado en esta última calle. 

Esta solución implica la reducción de superficie de Espacio Libre que es necesario 

recuperar en otra zona del ámbito, tanto contabilizando superficies destinadas a EE.LL. 

pero no previstas por el planeamiento, como proponiendo este uso comunitario en nuevas 

parcelas obtenidas.  

El presente instrumento planifica, conforme a la realidad actual, el Espacio Libre 

perimetral a lo largo de la cara exterior del Paseo Marítimo de Bristol, que contiene un 

carril bici de ocio, así como diversos mobiliarios urbanos. Se trata de una dotación en 

forma de espacio libre no contemplado en las NN.SS. y que se hace preciso reconocer 

como parte del sistema de Espacios Libres del ámbito. 

Asimismo, la apertura del vial de prolongación, implica que el último tramo de la calle El 

Charco sea reconvertido, dada la innecesariedad de esta conexión, una vez incorporada 

la prolongación del Paseo Marítimo.  

Por otro lado, se propone la peatonalización de algunas vías y su transformación en 

rodonales, así como pequeñas intervenciones puntuales. Todo ello con la finalidad de 

mejorar la movilidad, sostenibilidad y seguridad del ámbito, teniendo en cuenta los 

recorridos y usos dotacionales existente y previstos en él. 
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1.4.  Localización, delimitación geográfica del ámbito de actuación y del ámbito 

de estudio.  

Las parcelas que se incluyen en el presente programa de actuación en el medio urbano 

se encuentran en el núcleo, conocido como “Bristol”, al norte del Casco urbano de 

Corralejo, en la costa más al noreste de la isla. Queda exactamente delimitado por la 

Calle Galicia, el Paseo Marítimo de Bristol y el Lago de Bristol, sumando una superficie 

total dentro del ámbito de actuación de 133.210,26 m2. 

 
Delimitación ámbito de actuación sobre ortofoto. Fuente: Elaboración propia. 
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Se trata de una zona mayoritariamente residencial, envuelta por un vial perimetral ancho, 

dotado de 9 metros de paseo peatonal y carril para bicicleta, prácticamente desarrollado 

en la franja de Servidumbre de Protección Marítimo Terrestre (SPMT). 

 

 
Paseo Marítimo de Brsitol. Fuente: Elaboración propia. 

 

El Paseo Marítimo arranca en su extremo suroeste, desde un Espacio Libre contiguo a 

una calle en fondo de saco a modo de bolsa de aparcamiento (Lago de Bristol), ambos 

afectados por la SPMT. 

 

 
Arranque del paseo Marítimo de Bristol desde Espacio Libre occidental del ámbito. Fuente: Elaboración 

propia. 
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Como se puede observar en las fotos, se trata de un espacio libre con un nivel importante 

de antropización del litoral, sin zonas ajardinadas y pavimentado. 

 
Espacio Libre situado en el oeste del ámbito. Fuente: Elaboración propia. 

 

Al sur, el límite del ámbito está definido por la calle Galicia, vía de tráfico rodado de cierta 

entidad que, actualmente, funciona como única vía de entrada y salida del Puerto de 

Corralejo; generando un problema de tráfico debido, entre otros factores, al incremento 

de flujo en los barcos que unen dicho puerto con el de Playa Blanca con un trayecto cada 

hora. 

 
Calle Galicia. Fuente: Elaboración propia. 
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En cuanto al resto de la trama viaria rodada, está formada por vías anchas, ortogonales 

entre sí y secantes al Paseo Marítimo descrito, lo que conforma, predominantemente, 

manzanas rectangulares regulares y de uso residencial. Además, cuenta con varias 

dotaciones formadas por distintos espacios libres y una guardería situada en la manzana 

central, contigua a una plaza. 

 
Dotación: guardería y plaza. Fuente: Elaboración propia. 

 

 
Dotación: espacio libre oriental. Fuente: Elaboración propia. 
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Si bien, la delimitación del PAMU incluye un único ámbito de actuación acotado y 

conformado por diecisiete manzanas, con los viales colindantes, el paseo Marítimo de 

Bristol, el Fondo de Bristol y el Espacio Libre al oeste, se hace necesario ampliar el 

ámbito de estudio, en lo referente a la información ambienta, movilidad y sostenibilidad, 

dadas las características ambientales y de infraestructuras viarias; tal y como quedará 

desarrollado en la información ambiental del DAE, así como en los apartados 

correspondientes de información de movilidad e infraestructuras. 

 
Delimitación ámbito de estudio sobre ortofoto. Fuente: Elaboración propia. 
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1.5.  Marco legal de aplicación. 

El marco legal de aplicación al presente PAMU se compone de la siguiente normativa, 

entre otra: 

- Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto 

refundido de la Ley del Suelo y Rehabilitación Urbana (en adelante, “TRLSRU”), 

publicado en el BOE núm. 261 de 31 de octubre de 2015. 

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental, publicada en el BOE 

núm. 296 de 11 de diciembre de 2013, entrando en vigor al día siguiente. 

- Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de 

Canarias (en adelante, “LSENPC”). 

- Decreto 181/2018, de 26 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de 

Planeamiento de Canarias (en adelante, “RPC”), publicado en el BOP núm. 5, de 

9 de enero de 2019. 

- Decreto 183/2018, de 26 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de 

Gestión y Ejecución del Planeamiento de Canarias (en adelante, “RGEPC”), 

publicado en el BOP núm. 5, de 9 de enero de 2019.   

- Decreto 100/2001, de 2 de abril, por el que se aprueba definitivamente y de forma 

parcial el Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura” y su normativa fue 

publicada en el Anexo del “Decreto 159/2001, de 23 de julio, sobre subsanación 

de deficiencias no sustanciales del Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura”.   

- Ley 1/2010, de 26 de febrero, Canaria de Igualdad entre mujeres y hombres, 

publicada en el BOE núm. 67, de 18 de marzo de 2010.  

- El Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura (en adelante, “PIOF”), aprobado 

definitivamente y de forma parcial por Decreto 100/2001, de 2 de abril (BOC núm. 

48, de 18/04/2001), aprobándose definitivamente las determinaciones relativas a 

la ordenación de la actividad turística por Decreto 55/2003, de 30 de abril (BOC 

núm. 108, de 9 de junio de 2003). 

En aplicación de la Disposición Derogatoria única, punto 3, de la LSENPC, el 

Pleno del Cabildo de Fuerteventura adoptó la Resolución de 23 de julio de 2018, 

relativa a las determinaciones urbanísticas derogadas del PIOF (BOC núm. 184, 

de 21 de septiembre de 2018). 

- Acuerdo de la Comisión de Ordenación del Territorio y Medio Ambiente de 

Canarias de 23 de mayo de 2000, que aprueba definitivamente las Normas 

Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva. 

- Modificación Puntual de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva en 

el ámbito del Polígono P del casco urbano de Corralejo, entre las calles La Atalaya, 
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Caleta, Paseo Marítimo y El Charco (BOC núm. 4, de 5 de enero de 2017) y cuya 

Normativa fue publicada en el BOP núm. 11, de 25 de enero de 2017.  

2. PROCEDIMIENTO 

De conformidad con el artículo 24.1 del TRLSRU, “Las actuaciones sobre el medio urbano 

que impliquen la necesidad de alterar la ordenación urbanística vigente, observarán los 

trámites procedimentales requeridos por la legislación aplicable para realizar la 

correspondiente modificación. No obstante, tal legislación podrá prever que determinados 

programas u otros instrumentos de ordenación se aprueben de forma simultánea a 

aquella modificación, o independientemente de ella, por los procedimientos de aprobación 

de las normas reglamentarias, con los mismos efectos que tendrían los propios planes de 

ordenación urbanística.” 

Tal y como establece el artículo 306 de la LSENPC, las actuaciones sobre medio urbano 

podrán estar delimitadas y ordenadas por los instrumentos urbanísticos, o bien, podrán 

ser delimitadas y ordenadas por los programas de actuación sobre medio urbano (PAMU). 

Por otra parte, el artículo 307.1 de la LSENPC determina que “Los programas de 

actuación sobre el medio urbano (PAMU) podrán delimitar y ordenar las actuaciones 

sobre el medio urbano, así como modificar las previstas en otros instrumentos de 

planeamiento urbanístico”.  

Por su parte el artículo 307.2 LSENPC preceptúa que los programas de actuación sobre 

el medio urbano se tramitarán y aprobarán por el procedimiento previsto para las 

ordenanzas municipales.  

En este sentido, ahonda el artículo 122.2 RGEPC al establecer que, en particular, se 

deben seguir los siguientes trámites: 

a) Aprobación inicial por el Pleno Municipal. 

b) Información pública de un mes con audiencia a todos los afectados. 

c) Aprobación definitiva por el Pleno Municipal 

d) El acuerdo de aprobación definitiva se publicará en el BOP, sede electrónica del 

Ayuntamiento y se notificará personalmente a todos los propietarios y los que 

hubieran presentado alegaciones durante el trámite de información pública. 

Por otro lado, en cuanto a la tramitación del procedimiento de Evaluación Ambiental 

Estratégica Simplificada, se encuentra regulada en la Sección 2ª del Capítulo I del Título 

II de la LEA, es decir, en los artículos 29 a 32 de la citada Ley.  

De este modo, la tramitación de la evaluación ambiental se compondrá de una solicitud 

de inicio de EAE simplificada, un periodo de consultas a las diversas Administraciones 

publicas afectadas y a las personas que ostenten la condición de interesadas, un informe 
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ambiental estratégico, y por último, la publicidad de la aprobación o adopción del 

programa. 

2.1.  Iniciativa  

De conformidad con lo dispuesto en el artículo 121.1 del RGEPC, las iniciativas para la 

ordenación, delimitación y ejecución de las actuaciones sobre el medio urbano, podrán 

ser públicas o privadas. Así, las iniciativas públicas serán las promovidas por las 

administraciones públicas y sus entes instrumentales, tal como señala el artículo 303.3 

de la LSENPC. 

Por ello, la iniciativa del presente PAMU es de carácter público y corresponde al Excmo. 

Ayuntamiento de La Oliva. 

2.2.  Contenido: Borrador y Documento Ambiental Estratégico.  

El artículo 54.2 d) del RPC, determina que los PAMUs son instrumentos de ordenación 

sectorial. Si bien, el artículo 121.3 del RGEPC señala que cualquiera que sea el 

instrumento adoptado, la ordenación y delimitación de las actuaciones sobre el medio 

urbano deberá contener la siguiente documentación: 

a) Propuesta de delimitación geográfica del ámbito, con aportación de la 

documentación gráfica correspondiente. 

b) Propuesta de la ordenación. 

c) Memoria de viabilidad económica que asegure su viabilidad económica, en 

términos de rentabilidad, de adecuación a los límites del deber legal de 

conservación y de un adecuado equilibrio entre los beneficios y las cargas 

derivados de la misma, para los propietarios incluidos en su ámbito de actuación. 

d) Evaluación ambiental estratégica, cuando proceda por dar cobertura a 

proyectos sujetos a evaluación de impacto ambiental de conformidad con la 

legislación básica de evaluación ambiental. 

En este sentido, la legislación básica de evaluación ambiental, se compone, 

principalmente, de la LEA. Su artículo 9.1, establece que los planes y los programas 

incluidos en el ámbito de aplicación de esta ley deberán someterse a una evaluación 

ambiental antes de su adopción o aprobación.  

De este modo, resulta preceptiva la realización de una evaluación ambiental estratégica 

(en adelante, “EAE”) al presente programa, en la medida en que el artículo 6.1 de la citada 

LEA, determina lo siguiente: 

“1. Serán objeto de una evaluación ambiental estratégica ordinaria los planes y 

programas, así como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una 

Administración pública y cuya elaboración y aprobación venga exigida por una 
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disposición legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del 

Consejo de Gobierno de una comunidad autónoma, cuando: 

a) Establezcan el marco para la futura autorización de proyectos legalmente 

sometidos a evaluación de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, 

ganadería, silvicultura, acuicultura, pesca, energía, minería, industria, transporte, 

gestión de residuos, gestión de recursos hídricos, ocupación del dominio público 

marítimo terrestre, utilización del medio marino, telecomunicaciones, turismo, 

ordenación del territorio urbano y rural, o del uso del suelo; o bien, 

b) Requieran una evaluación por afectar a espacios Red Natura 2000 en los 

términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural 

y de la Biodiversidad. 

c) Los comprendidos en el apartado 2 cuando así lo decida caso por caso el 

órgano ambiental en el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios 

del anexo V. 

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando así lo determine el 

órgano ambiental, a solicitud del promotor.” 

En definitiva, se considera necesaria la EAE con el objetivo de proteger el medio 

ambiente, cumpliendo así, con el principio de prevención, cuyo fin es garantizar que la 

repercusión de estos programas en el medio natural sea analizada antes de su 

aprobación y durante su redacción.  

La evaluación ambiental es un instrumento consolidado en el derecho comunitario por la 

Directiva 2001/42/CE, de 27 de junio, sobre evaluación de las repercusiones de 

determinados planes y programas en el medio ambiente, y por la Directiva 2011/92/UE, 

de 13 de diciembre, de evaluación de las repercusiones de determinados proyectos 

públicos y privados sobre el medio ambiente. Esta normativa comunitaria fue traspuesta 

al ordenamiento jurídico español, primero mediante la Ley 9/2006, de 28 de abril, de 

evaluación de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, y 

posteriormente, por la vigente LEA.   

Así, volviendo al referido artículo 6 de la LEA, cabe precisar que su apartado 2. señala 

que serán objeto de evaluación ambiental estratégica simplificada las siguientes 

actuaciones: 

“a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el 

apartado anterior. 

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan 

el uso, a nivel municipal, de zonas de reducida extensión.  

c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorización en el 

futuro de proyectos, no cumplan los demás requisitos mencionados en el apartado 

anterior.” 
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En consecuencia, resulta evidente que el presente PAMU al menos deberá ser sometido 

a EAE simplificada, a efectos de que por parte del órgano ambiental se determine si tienen 

efectos significativos en el medio ambiente, en cuyo caso, se debería someter a EAE 

ordinaria. 

En este sentido, el contenido documental mínimo exigido para realizar la EAE 

simplificada, viene regulado el artículo 29 de la LEA, debiendo contemplar la siguiente 

información: 

a) Los objetivos de la planificación. 

b) El alcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables, técnica 

y ambientalmente viables. 

c) El desarrollo previsible del plan o programa. 

d) Una caracterización de la situación del medio ambiente antes del desarrollo del 

plan o programa en el ámbito territorial afectado. 

e) Los efectos ambientales previsibles y, si procede, su cuantificación. 

f) Los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes. 

g) La motivación de la aplicación del procedimiento de evaluación ambiental 

estratégica simplificada. 

h) Un resumen de los motivos de la selección de las alternativas contempladas. 

i) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, corregir 

cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la aplicación del plan 

o programa, tomando en consideración el cambio climático. 

j) Una descripción de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan. 

Por otro lado, en cuanto a la tramitación del procedimiento de EAE simplificada, se 

encuentra regulada en la Sección 2ª. del Capítulo I del Título II de la LEA, es decir, en los 

artículos 29 a 32 de la citada Ley.  

De este modo, la tramitación se compondrá de una solicitud de inicio de EAE simplificada, 

un periodo de consultas a las diversas Administraciones publicas afectadas y a las 

personas que ostenten la condición de interesadas, un informe ambiental estratégico, y 

por último, la publicidad de la aprobación o adopción del programa. 

Además, el apartado 3 del artículo 140 de la LSENPC, determina que todos los 

instrumentos de ordenación urbanística contendrán un análisis de integración paisajística 

que formará parte de la documentación informativa. 
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En relación a la materia transversal de igualdad, conforme al artículo 6 de la Ley 1/2010, 

de 26 de febrero, Canaria de Igualdad entre Mujeres y Hombres, se ha de acompañar el 

informe de evaluación de impacto de género. 

En base a lo anteriormente expuesto, el presente PAMU está compuesto por los 

siguientes documentos: 

• Borrador Técnico_Memoria. 

• Documento Ambiental Estratégico. 

• Planos: 

o Información urbanística 

Á IU.01 Localización y delimitación geográfica del ámbito 

Á IU.02 Planeamiento urbanístico vigente Ordenación 

pormenorizada NNSS La Oliva 

Á IU.03 Plano catastral 

Á IU.04 Usos existentes 

Á IU.05 Jerarquización del viario 

Á IU.06 Red de transporte público 

Á IU.07 Red de aparcamientos 

Á IU.08 Conectividad y accesibilidad universal 

 

o Ordenación 

Á Al.00 Alternativa 0 

Á Al.01 Alternativa 1 

Á Al.02 Alternativa 2 

• Anexos: 

Anexo I_ Memoria de Viabilidad Económica 

 

3. INFORMACIÓN  

3.1.  Información ambiental  

A efectos de evitar reproducir la información ambiental en el presente Programa de 

Actuación sobre el Medio Urbano, se remite la misma, incluyendo la documentación 

gráfica, al Documento Ambiental Estratégico que acompaña al Borrador técnico y 

desarrollada en el apartado “Caracterización de la situación del medio ambiente previa al 

desarrollo del Plan” de acuerdo con las exigencias legales. 
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3.2.  Determinaciones territoriales y urbanísticas. 

3.2.1.  Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura.  

El Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura (en adelante, “PIOF”) fue aprobado 

mediante “Decreto 100/2001, de 2 de abril, por el que se aprueba definitivamente y de 

forma parcial el Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura” y su normativa fue 

publicada en el Anexo del “Decreto 159/2001, de 23 de julio, sobre subsanación de 

deficiencias no sustanciales del Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura”.   

El texto normativo del PIOF contiene las modificaciones introducidas por el “Decreto 

2/2002, de 11 de enero, por el que se estima parcialmente el requerimiento efectuado por 

el Cabildo Insular de Fuerteventura y el “Decreto 55/2003, de 30 de abril, por el que se 

aprueban definitivamente las determinaciones relativas a la ordenación de la actividad 

turística del Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura”. 

Así, en aplicación de la Disposición Derogatoria única .3 de la LSENPC, el Pleno del 

Cabildo de Fuerteventura adoptó la Resolución de 23 de julio de 2018, relativa a las 

determinaciones urbanísticas derogadas del PIOF (BOC nº 184, de 21 de septiembre de 

2018). Además, se han introducido las consecuencias derivadas de la Sentencia nº 

269/2006, de 26 de octubre de 2006, dictada por la Sala de lo Contencioso- Administrativo 

del Tribunal Superior de Justicia de Canarias, contra el Decreto 55/2003, de 30 de abril, 

por el que se aprueban definitivamente las determinaciones relativas a la ordenación de 

la actividad turística del Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura, que anula los 

artículos 74, 77 y 78 del mismo, en los apartados que, habiendo sido impugnados, se ha 

estimado el recurso. 

Por tanto, el Texto Consolidado del Plan Insular de Ordenación de Fuerteventura y Plan 

de Ordenación de los Recursos Naturales (PIOF-PORN) publicado en el BOC nº 184, de 

21 de septiembre de 2018, en su artículo 7, establece lo siguiente: 

“El Plan Insular, en el ámbito que le es propio, establece el modelo territorial de la 

isla de Fuerteventura al que deben ajustarse los Planes y Normas del 

planeamiento municipal y todos los otros planes sectoriales y de rango inferior. 

Asimismo, establece los criterios de prioridad y la estimación del coste de las 

inversiones precisas para alcanzar los objetivos que se fija.” 

El PIOF es un instrumento de ordenación general que lleva a cabo la ordenación, tanto 

de los recursos naturales, territoriales y urbanísticos, teniendo en cuenta la realidad global 

de la isla de Fuerteventura. Este plan tiene carácter vinculante para los instrumentos de 

ordenación de ámbito inferior, como es el caso del planeamiento municipal en La Oliva. 

La ordenación del PIOF delimita el núcleo urbano de Corralejo, zona conocida como 

Bristol, como “Área residencial y/o turística (suelos urbanos o urbanizables)”, y lo zonifica 

como “Zona D: Áreas urbanas, urbanizables y asentamientos rurales”.  
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En este sentido el artículo 94 de la Normativa del PIOF define la Zona D como aquella 

“Zona en la que se incluye todos los suelos clasificados como urbanos, urbanizables 

recogidos en el PIOF, y Asentamientos Rurales”.” 

3.2.2.  Normas Subsidiarias de La Oliva. 

El planeamiento municipal del ámbito de actuación lo conforman las Normas Subsidiarias 

de planeamiento de La Oliva (en adelante, “NNSS”), aprobadas por la Comisión de 

Urbanismo y Medio ambiente de Canarias el 4 de julio de 1990. 

Mediante Acuerdo de la COTMAC de 9 de marzo de 2000 (BOC núm. 73, de 14 junio 

2000), se aprobaron definitivamente y de forma parcial las Normas Subsidiarias de 

Planeamiento de la Oliva en cuanto a los sectores suspendidos cuya aprobación definitiva 

se produjo posteriormente por Acuerdo de la COTMAC de 23 de mayo de 2000 (BOC 

núm.107, de 16 de agosto de 2000). La normativa fue publicada en el BOP de 29 de 

diciembre de 2000. 

En las NNSS, el régimen jurídico del suelo urbano se encuentra regulado tanto en su 

Título VI denominado del “Régimen del Suelo Urbano”, como en su Título VII, denominado 

de las “Condiciones particulares de las zonas de suelo urbano”. 

En el ámbito de actuación del presente instrumento el suelo es clasificado como 

residencial intensivo de conformidad con el artículo 1.3.A) del Título VII de las NNSS, 

cuyas condiciones particulares en esta categoría de suelos, se encuentra descrita en el 

artículo 1.4 del citado Titulo VII de las NNSS. 

Asimismo, parte del ámbito de actuación se encuentra afectado por la Modificación 

Puntual de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva en el ámbito del 

Polígono P del casco urbano de Corralejo, entre las calles La Atalaya, Caleta, Paseo 

Marítimo y El Charco (BOC núm. 4, de 5 de enero de 2017) y cuya Normativa fue 

publicada en el BOP nº 11 del miércoles 25 de enero de 2017. 

3.2.1.  Normativa sectorial.  

Se deberá considerar todo el conjunto normativo sectorial que pudiera ser de aplicación, 

de cualquier modo, al ámbito de la actuación. 

En este sentido, entre las determinaciones de ordenación que pudieran afectar al ámbito, 

cabría destacar, tanto la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, como a su normativa de 

desarrollo, entre la que se encuentra el Reglamento General de Costas, aprobado 

mediante Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre.  

Asimismo, habría que tener en consideración las disposiciones del “Plan Territorial 

Especial de Residuos de Fuerteventura”, publicado en el BOC núm. 68 de 6 de abril de 

2006. 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

17 

 

Por último, resulta preciso añadir que, sin perjuicio de las anteriores normativas citadas, 

se deberá atender a cualquier otra posible regulación sectorial que pudiera ser de 

aplicación al ámbito del presente instrumento. 

3.3.  Información urbanística. 

El ámbito de actuación se encuentra clasificado como suelo urbano, de acuerdo a las 

NNSS de La Oliva. Se trata de un suelo consolidado con base a los artículos 46 y 47 de 

la LSENPC, contando con los servicios precisos. 

La zona es cercana a la costa y responde, mayormente, al uso residencial. La tipología 

edificatoria se corresponde con edificios colectivos de dos plantas de altura y, en su 

mayoría, de tres niveles con bajos comerciales. Asimismo, hay un alto porcentaje de 

viviendas unifamiliares con alturas entre dos y tres plantas. 

Cabe señalar, la particularidad de las parcelas residenciales sin edificar, situadas al norte 

del ámbito. Se trata del polígono P, recogido en las NN.SS. y que se vio alterado por una 

actuación de dotación, incluida en una Modificación Puntual (hoy, menor) de las citadas 

Normas. Como resultado, se obtuvo una parcela dotacional y tres parcelas residenciales: 

P1- P2 y P3, reguladas por una ordenanza específica.  

 

  
Polígono según las NN.SS.  Fuente: NN.SS. Parcelas P1, P2 y P3. Fuente: Modificación Puntual NN.SS. 

Ámbito de los polígonos L, M, P y R 

 

Las dotaciones previstas por las NN.SS. y ejecutadas en el ámbito de actuación son tres 

y se representan con línea roja en la siguiente imagen. 
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Ubicación de las dotaciones ejecutadas (línea continua) y las no ejecutadas (puntos). 

Fuente: Gesplan a partir de imagen del IDECAN 

Se corresponden con una manzana situada en el centro del ámbito, donde se desarrolla 

una guardería con plaza adyacente y dos espacios libres, uno en el extremo oriental y 

otro en el occidental.  

Además, como resultado de la actuación de dotación en el polígono P, se obtuvo una 

parcela dotacional que todavía no se ha ejecutado y se representa en la imagen anterior 

con línea punteada. 

Las dotaciones ejecutadas tienen acceso y/o fachada hacia las calles con las que lindan: 

- En el caso de la guardería, de una sola planta y sin consumir la 

edificabilidad total, se encuentra ejecutada y en uso. Tiene fachada hacia 

la calle Bajo Blanco, la calle Atalaya y la calle Nuestra Señora del Pilar, 

además de abrirse también hacia la plaza adyacente, que queda 

finalmente definida por la calle Caleta. Se trata de un Dotación que incluye 

un porcentaje de Espacio Libre no computado por las NN.SS.  

  
Dotación educativa: Guardería Municipal. Fuente: Elaboración propia 

 

- Por su parte, al espacio libre situado en naciente, se accede tanto desde 

la calle Marrajo, como desde la calle Atalaya y la calle El Pulpo; 

compartiendo lindero con fachada de edificio de viviendas, al que se tiene 

acceso directamente desde la plaza. 
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Espacio Libre ejecutado al este del ámbito Fuente: Elaboración propia. 

 

- El espacio libre de poniente es de forma orgánica y es atravesado por la 

línea de Servidumbre de Protección Marítimo Terrestre, si bien es 

perimetral y colindante con la Línea Límite de Dominio Público Marítimo 

Terrestre. permitiendo acceso a la playa. Además, al sur linda con parcela 

residencial y al este con la calle El Charco. Es de destacar el grado de 

antropización de este espacio libre situado en el litoral. 

 
Espacio libre ejecutado al oeste del ámbito con afección de costas. Fuente: Elaboración 

propia. 

En este punto y dada la incidencia en el desarrollo del presente PAMU, cabe mencionar 

que la discontinuidad rodada del Paseo en este punto, deriva todo el flujo de circulación 

(tanto de entrada y de salida) hacia la calle Galicia, impidiendo fluidez en la conectividad 

del ámbito y del propio Muelle, tal y como se desarrollará y analizará en el correspondiente 

apartado.  

 

Por último, la dotación remarcada en línea de puntos sobre la imagen anterior, se 

corresponde con la ordenada por la Modificación del polígono P, previendo linde con la 

calle Atalaya a la atura de la guardería, con dos rodonales (actualmente en ejecución), 
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planteados en la Modificación Puntual y con un paso peatonal que lo separa de la parcela 

residencial. 

 
Rodonales del polígono P en ejecución. Fuente: Elaboración propia 

 

En el extremo suroeste se desarrolla una bolsa de aparcamiento en superficie en calle de 

fondo de saco, que mantiene el uso dentro del sistema de espacios libres, tal y como 

viabiliza el artículo 1.6.1.4.4 de la normativa de las NN.SS. vigentes, que regula las 

Condiciones Generales de uso del Sistema de Espacios libres en suelo urbano. 

Por su parte, el Paseo Marítimo de Bristol está dotado de un Espacio Libre a lo largo de 

todo su perímetro exterior que incluye un carril bici de ocio, así como diversos mobiliarios 

urbanos. Se trata de una dotación en forma de espacio libre no contemplado en las 

NN.SS. y que se hace preciso reconocer como parte del sistema de Espacios Libres del 

ámbito. 
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Espacio libre lado mar del Paseo de Bristol. Fuente: Elaboración propia. 

La Normativa de las NN.SS. prevé las siguientes determinaciones para cada uso dentro 

del ámbito de ordenación: 

El uso residencial del ámbito, a excepción de las parcelas P1, P2 y P3, tiene como 

ordenanza la Residencial Intensiva, estableciéndose altura máxima de 3 plantas (10 

metros) y mínima de 2 plantas (7 metros), ocupación del 100%, edificabilidad del 1,80 

m²/m y 12m de fondo máximo a partir de la primera planta. Las condiciones de uso 

característico es el residencial de “vivienda unifamiliar aislada o agrupada y la vivienda 

colectiva y comercial en planta baja. Asimismo, se exige 1 plaza de aparcamiento por 

vivienda. 

Al respecto de la P1, P2 y P3, hay que reseñar que la actuación de dotación, les atribuyó 

una edificabilidad de 2,8m2/m2 y 18m de fondo máximo edificable en plantas superiores, 

manteniendo el uso Residencial Intensivo, la altura de edificación y la ocupación, entre 

otros parámetros.  

Por su parte, el uso comunitario e institucional viene regulado por las correspondientes 

ordenanzas en el artículo 1.7.3 del Título VII de las NNSS; que establecen altura máxima 

de 3 plantas o 12m, ocupación del 100% y la edificabilidad 1 m²/m². Las condiciones de 

uso característico se corresponden con el docente -cultural (Guardería, según el plano 

01P de las NN.SS.).  

Por último, el uso zona verde deportiva u otros usos públicos comprende las zonas 

verdes y demás espacios libres de carácter público que se establecen en las condiciones 

generales de uso de las ordenanzas correspondientes, ya sean parques urbanos, 

suburbanos, áreas ajardinadas o espacios libres; y se corresponde con terrenos de uso 

público, estando prohibido cualquier tipo de edificación y de parcelación, salvo 

instalaciones necesarias para la ejecución de servicios generales y los parques y jardines 

(artículo 1.7.2 del Título VII de las NN.SS.). 
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3.4.  Infraestructuras existentes 

En el presente epígrafe se hace una recopilación sobre la información del Sistema de 

Infraestructuras y Servicios de los que se compone el ámbito de estudio del Programa de 

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con la Reordenación del Tráfico de 

la calle Galicia, en Corralejo. 

Se lleva a cabo un estudio en cuanto al estado, capacidad y existencia de las 

infraestructuras de transporte terrestre (vías, pistas y senderos) y los equipamientos que 

lo componen, de las infraestructuras de transporte marítimo, así como de las 

infraestructuras de servicios esenciales. 

Para realizar el estudio se ha tomado de base una distancia óptima de 200 m para la red 

no motorizada y 500 m para el resto de análisis desde la calle Galicia (5 min a pie), siendo 

los parámetros ideales descritos en los análisis referentes a la ciudad y urbanismo de 

proximidad indicados en la Agenda Urbana Española y la Estrategia de Movilidad Segura, 

Sostenible y Conectada 2030, y a partir de los cuales se facilita el uso de los medios de 

transporte alternativos al coche y se potencia el espacio público multifuncional a partir del 

equilibrio del espacio existente en aras de incrementar el espacio peatonal y para los 

modos de transporte menos contaminantes en detrimento del espacio para el coche. 

3.4.1.  Estudio de la movilidad e infraestructuras de transporte.   

Dentro del marco previsto en los artículos 31 y siguientes de la Ley 13/2007, de 17 de 

mayo, de Ordenación del Transporte por Carretera de Canaria, el presente documento 

incorpora un estudio de la movilidad del del núcleo turístico de Corralejo, así como de las 

infraestructuras de transporte que se encuentran dentro de los límites del presente PAMU 

o bien afectan a este indirectamente. 

Para dicho análisis, además de la normativa y documentos específicos indicados en el 

apartado donde se desarrolla el marco legal de aplicación, se han tenido en cuenta los 

siguientes como fuentes de información: 

- Plan estratégico de Actuación en Travesías, Tramos urbanos y de poblado 2013-

2020 de la Unidad de Carreteras del Cabildo de Fuerteventura. 

- Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de Fuerteventura 2023-2026. 

- Segundo Plan de Modernización, Mejora e Incremento de la Competitividad de 

Corralejo (municipio de La Oliva, Fuerteventura) aprobado definitivamente en el 

DECRETO 109/2015, de 22 de mayo y publicado en el BOC Nº 136. Miércoles 15 

de Julio de 2015. 

- Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local (EIEL). 

A continuación, se detalla con más precisión la información. 
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3.4.1.1.  Transporte terrestre 

3.4.1.1.1.  Características socioeconómicas, territoriales y 

urbanísticas 

ü Características de la población  

En aras de evitar reproducir la información socioeconómica, la caracterización de la 

población se remite al epígrafe Información socioeconómica de la presente Memoria, que 

desarrolla el análisis demográfico del núcleo poblacional de Corralejo. 

ü Desplazamientos de la población 

Según datos obtenidos en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de 

Fuerteventura (2023-2026), la población residente en la isla de Fuerteventura realiza más 

de 343.000 viajes en un día laborable, casi 3 viajes por persona al día.  

Aproximadamente el 64% de los desplazamientos se realiza en vehículo privado. Por su 

parte, los movimientos realizados en transporte público alcanzan el 15% de los 

desplazamientos. 

En cuanto a la caracterización de la movilidad, según la encuesta realizada por el mismo 

documento, el 54% de los encuestados con la categoría de movilidad urbana con la que 

se identifica es la movilidad particular, seguido del transporte público (40,10%) y un 

27,80% de las personas se identifican como peatón. 

 
Categoría de movilidad urbana más representativa. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad 

Sostenible de Fuerteventura (2023-2026) 

En cuanto al motivo de los viajes realizados, se concluye que la movilidad “obligada”, es 

decir, la relacionada con el trabajo y los estudios, representan respectivamente casi el 

71% y el 16% de los desplazamientos totales.  

En cuanto a los a los desplazamientos debidos a ocio estos suponen casi el 30%y 

respecto al acompañamiento de personas sin carnet y/o vehículo propio debido a la falta 

de alternativa en transporte público alcanza casi el 12%.  
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Motivos de movilidad con opción multivariable de los encuestados. Fuente: Plan Insular de Transporte y 

Movilidad Sostenible de Fuerteventura (2023-2026) 

ü Elementos atractores de tráfico 

Los elementos atractores o generadores de tráfico son aquellos que, relacionados con la 

movilidad, se convierten en generadores de tráfico de personas. A estos 

equipamientos/elementos tienen acceso vehículos privados, transporte público, bicicletas 

y los peatones. 

A continuación, se desarrolla el inventario de elementos generadores de tráfico presentes 

en el núcleo urbano de La Oliva apoyado en la información existente en la página del 

Gobierno de Canarias “Oficina de apoyo al sector cultural”1. 

• Equipamiento escolar, cultural y social 

Estos elementos y especialmente los centros educativos son importantes puntos 

atractores de tráfico en todas sus vertientes, concentrando los desplazamientos en horas 

concretas del día. 

En el núcleo de Corralejo se encuentra 4 centros educativos CEIP Bernabé Figueroa 

Umpierrez, C.E.I.P. Antoñito “El farero”, C.E.I.P. María Castrillo García y IES Corralejo. 

 

1 http://www.gobiernodecanarias.org/cultura/oficinadeapoyo/equipamientos/index.html  
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Equipamientos escolares, culturales y sociales. Fuente: GoogleMaps. 

Con respecto a los equipamientos culturales en dentro del ámbito de estudio se encuentra 

el Centro Cultural de Corralejo ubicado en la C/ La Iglesia, 59 y de titularidad municipal. 

También se encuentra la biblioteca municipal, la sala de Exposiciones de La Oliva y el 

Auditorio de Corralejo, ubicados uno al lado del otro en la calle Huriamen y de titularidad 

municipal. 

 
Centro cultural, biblioteca municipal y auditorio de Corralejo. Fuente: Gobierno de Canarias.  
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• Religioso 

En el núcleo de Corralejo, se encuentra la Iglesia de Nuestra Señora del Carmen, en la 

plaza con su mismo nombre. 

 
Iglesia de Nuestra Señora del Carmen. Fuente: Tripadvisor 

• Centros deportivos 

En el núcleo se encuentra un entorno deportivo el cual se compone de la Cancha 

Multideporte José Perdomo Umpierrez, el Polideportivo Municipal José Perdomo 

Umpierrez, el Gimnasio Municipal José Perdomo Umpierrez y la Cancha C.E.I.P. Bernabé 

Figueroa. Estos equipamientos, junto con el centro de enseñanza ubicado en el mismo 

lugar (C.E.I.P. Bernabé Figueroa Umpierrez), se consideran como grandes generadores 

de tráfico y actividad. 

 
Centros deportivos. Fuente: IDECanarias. 

• Parques y plazas 
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Dentro del ámbito de estudio se encuentra la Plaza de Nuestra Señora del Carmen, donde 

se encuentra la Iglesia de Nuestra Señora del Carmen. Esta plaza es donde se 

encuentran los equipamientos deportivos y el centro de enseñanza C.E.I.P. Bernabé 

Figueroa Umpierrez. 

 
Plaza de La Iglesia. Fuente: IDECanarias. 

 

• Restauración y oferta alojativa 

Dentro de los límites del presente PAMU existe una gran oferta de restauración y alojativa, 

sobre todo en el paseo marítimo de la Playa de Corralejo, así como las calles 

transversales al mismo. 

 
Restauración. Fuente: Gobierno de Canarias. 
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• Lonjas, mercados y ferias 

En el núcleo turístico de Corralejo se localiza la Lonja de Corralejo, de titularidad del 

Gobierno de Canarias, y cuyo gestor es la Cofradía. Se trata de un mercado en el que se 

pueden encontrar los productos del mar. Este equipamiento se encuentra en la entrada 

del Puerto de Corralejo. 

 
Lonja de Corralejo. Fuente: GoogleMaps 

ü Motorización en La Oliva 

Para la realización de este apartado se ha tenido de base la información existente en el 

ISTAC para el año 2023, último año completo para el que se tienen valores detallados y 

confirmados. 

El parque de vehículos del municipio de La Oliva ascendió en el año 2023 hasta 22.416 

vehículos, principalmente turismos (58,03%) y camiones y furgonetas (27,90%). 

Parque de vehículos por tipo de combustible. Fuente: ISTAC. Series mensuales. Municipios de Canarias. 

2005-2023.  

 Gasolina Diésel Eléctrico 

TOTAL 13.434 8.629 95 

 Camiones hasta 3.500 kg 483 3.035 2 

 Camiones más de 3.500 kg 0 114 0 

 Furgonetas 631 1.981 4 

Guaguas 0 10 0 

Turismos 10.081 2.825 61 

Motocicletas 2.065 1 28 

Tractores industriales 0 38 0 

 Remolques 0 0 0 

 Semirremolques 0 0 0 

Otros tipos de vehículo 174 625 0 

https://saposyprincesas.elmundo.es/actividades-ninos/las-palmas/aire-libre/rutas-y-excursiones/mercado-de-las-tradiciones/
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Tal y como se observa en la tabla anterior, la gasolina fue el combustible más consumido 

por las y los conductores (59,93%), seguido del Diesel (38,49%). El resto de los 

combustibles aparecen de forma residual como puede observarse con el porcentaje de 

vehículos eléctricos (0,42%).  

Porcentaje de vehículos por tipo de combustible. Fuente: ISTAC. Series mensuales. Municipios de 

Canarias. 2005-2023.  

 
% Vehículos de Gasolina % Vehículos Diesel % Vehículos Eléctricos 

TOTAL 59,93% 38,49% 0,42% 

El municipio de La Oliva, en el año 2023 contaba con un total de 29.099 habitantes, de 

los cuales 14.044 eran mujeres y 15.055 hombres.  En base a ello, se estima que el índice 

de motorización ascendió hasta 776 vehículos por cada 1.000 habitantes y en relación a 

los turismos, el índice se encuentra en 453,40 vehículos por cada 1.000 habitantes. 

3.4.1.1.2.  Red viaria estructurante 

La red de carreteras de Fuerteventura presenta un esquema viario muy básico, en el que 

existe un corredor principal que atraviesa toda la isla longitudinalmente de norte a sur, 

desde Corralejo hasta Morro Jable y transcurre paralelamente a la costa y desde donde 

parten nuevas carreteras que comunican los núcleos costeros con las entidades 

poblacionales del interior de la isla.  

Este corredor principal, está formado por las siguientes carreteras: 

− FV-1: Puerto del Rosario - Corralejo 

− FV-3: Circunvalación de Puerto del Rosario.  

− FV-2: Puerto del Rosario-Morro Jable. 

En cuanto a las carreteras que comunican los núcleos costeros con las entidades 

poblacionales del interior de la isla destacan: 

− FV-10: Puerto del Rosario-La Oliva 

− FV-20: Puerto del Rosario-Antigua-Tuineje 

− FV-30: Betancuria-Pájara-Tuineje 

− FV-50: Une la FV-20 con la FV-2 

− FV-56: Tarajalejo-La Lajita 

La red viaria insular está compuesta por un total de 408,38 km de carretera, de los cuales, 

el 30,59% (124,91 km) se trata de carreteras de interés regional, el 32,67% (133,405 km) 

de interés insular y un 36,75% (150,062 km) el resto de la red, según datos extraídos del 

“Plan Estratégico de actuación en travesías, tramos urbanos y de poblado 2013-2020”. 

Estas vías están pavimentadas con mezclas bituminosas, aunque no hay que olvidar 

tampoco la existencia de un significativo número de pistas de tierra que están fuera de 
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todo control y que se han producido, y se siguen generando, por la práctica habitual e 

incontrolada del uso de vehículos fuera de la red viaria establecida. Este hecho está 

ocasionando un importante y grave deterioro del medio natural. 

Según los datos básicos de tráfico del Cabildo de Fuerteventura, los tramos de carretera 

con mayores intensidades de tráfico registrados, corresponden básicamente a las 

carreteras FV-1, FV-2 y FV-3, alcanzando en algunos puntos intensidades superiores a 

los 20.000 vehículos/día. 

 
Mapa de la oferta viaria de Fuerteventura. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de 

Fuerteventura (2023-2026) 

ü Clasificación de la red 

En cumplimiento de la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, las 

carreteras se clasifican, según el mapa de carreteras del Cabildo de Fuerteventura, en 

regionales, insulares (primer orden y segundo orden) y municipales, según corresponda 

su titularidad a la Comunidad Autónoma, a los Cabildos Insulares o a los Ayuntamientos. 
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Destacar que para que una carretera sea de interés regional debe de cumplir en su 

totalidad o en tramos al menos uno de los siguientes requisitos: 

a) Entenderse como vía de circunvalación de una isla. 

b) Aquellas de largo recorrido que unan puntos distantes de la vía de circunvalación 

y comuniquen, además, con importantes núcleos de población o actividad 

económica, todo ello proporcionalmente a la superficie y población de cada isla. 

c) Las que comuniquen la capital de la isla o las vías descritas en los puntos a) y b) 

con puertos y aeropuertos de interés general. 

d) Las que comuniquen la capital de la isla o las vías descritas en los puntos a) y b) 

con centros de especial actividad. 

El resto de vías que no cumplan con alguno de los requisitos expuestos anteriormente se 

podrán clasificar en carreteras de interés insular o municipal, pasando a ser de titularidad 

de los Cabildos o de los Ayuntamientos respectivamente. 

Por último, destacar que las carreteras que transcurran por más de un término municipal 

no podrán ser clasificadas como municipales. 
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Mapa de Carreteras de Fuerteventura y recorte del visor IDECanarias. Fuente: Cabildo de Fuerteventura y 

SISTEMA DE INFORMACIÓN TERRITORIAL DE CANARIAS – IDECanarias 

Es necesario destacar que los datos obrantes en el Cabildo de Fuerteventura y el Sistema 

de Información Territorial de Canarias no se encuentran actualizados en relación a la 

nueva denominación y construcción de nuevas carreteras como es el caso de la carretera 

FV-1 “Corredor Puerto de Rosario-Corralejo. Tramo: La Caldereta-Corralejo” y la ahora 

denominada FV-104 (antigua FV-1). 

En el trazado de comunicaciones viarias que inciden en el ámbito de estudio del presente 

PAMU se distinguen únicamente los pertenecientes al entramado viario urbano. 

Asimismo, destacar que al núcleo de Corralejo se acceder a través de la carretera de 

interés regional FV-1 y por la carretera convencional FV-104.  

ü Franjas de protección y línea límite de edificación 

La Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, modificada por la Ley 5/2021, 

de 21 de diciembre, de medidas urgentes de impulso de los sectores primario, energético, 

turístico y territorial de Canarias, establece las siguientes franjas de protección: dominio 

público, servidumbre y afección. También establece la línea límite de edificación. 

Franjas de protección y línea límite de la edificación.  
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Clase de carretera 
Ancho de franja (m) Línea límite de 

Edificación (m) (*) Dominio Servidumbre Afección 

Autopista 8 17 5 35 

Autovía 8 15 7 30 

Vía rápida 3 (**) 10 7 30 

Carretera 
Convencional de 
Interés Regional 

3 (**) 10 7 25 

Resto de la Red 3 5 3 12 
(*) El límite de edificación deberá ser siempre exterior a la zona de servidumbre cuando la línea límite 
definida en el cuadro caiga en la zona de servidumbre, el límite de edificación se fijará en el borde exterior 
de la zona de servidumbre. 
(**) Modificación del Artículo 25 de la Ley 9/1991, de 8 de mayo de Carreteras llevada a cabo por la 
disposición final segunda Ley 5/2021, de 21 de diciembre, de medidas urgentes de los sectores primario, 
energético, turístico y territorial de Canarias”. 

Fuente: Elaboración propia a partir del Reglamento de Carreteras de Canarias. 

Los anchos de la franja de dominio indicados en la tabla se determinan en el artículo 25, 

el cual cita literalmente lo que sigue: 

Artículo 25. 

“Uno. Constituyen la zona de dominio público los terrenos ocupados por las 

propias carreteras, sus elementos funcionales y una franja de terreno a cada lado 

de la vía de 8 metros de anchura en autopistas y autovías y de 3 metros en 

carreteras convencionales, carreteras multicarril y vías de servicio, medidos 

horizontalmente desde la arista exterior de la explanación y perpendicularmente a 

dicha arista.” 

Por su parte el artículo 26 indica que la zona de servidumbre de las carreteras consistirá 

en dos franjas de terreno delimitadas interiormente por el borde de la zona de dominio 

público definido en el artículo anterior y exteriormente por dos líneas paralelas a las 

aristas exteriores de la explanación. 

La zona de afección de una carretera se define en el artículo 27 y consistirá en dos franjas 

de terreno situadas a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente por el borde de 

la zona de servidumbre y exteriormente por dos líneas paralelas a las aristas exteriores 

de la explanación. 

Por último, la línea límite de edificación, a ambos lados de la carretera, es aquélla desde 

la cual y hasta la carretera queda prohibido cualquier tipo de obra de construcción, 

reconstrucción o ampliación. 
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Franjas de protección y línea límite de la edificación. Fuente: Elaboración propia a partir de la Ley de 

Carreteras de Canarias. 

 

Como se indicó anteriormente, el acceso por carretera al núcleo de Corralejo se realiza a 

través de la carretera FV-1 Puerto de El Rosario – Corralejo y la carretera FV-104 Puerto 

de Rosario - La Oliva (antigua FV-1), que pasó a denominarse como tal tras la apertura 

del tramo de autovía que une Corralejo (La Oliva) con La Caldereta. 

Estas carreteras, según la Ley de Carreteras de Canarias, que las clasifica en regionales, 

insulares y municipales, según corresponda su titularidad a la Comunidad Autónoma 

(Regional), a los Cabildos Insulares (insulares) o a los Ayuntamientos (Locales), 

respectivamente, clasifica a la carretera FV-1 como carretera de interés regional y a la 

carretera FV-104 como carretera insular. 

Tabla 1. Clasificación de las carreteras. Fuente: Cabildo de Fuerteventura 

DENOMINACIÓN TIPO DE CARRETERA TITULARIDAD TRAMO 

FV-1 Carretera de interés regional 
Comunidad 
Autónoma 

Puerto del Rosario – 
Corralejo 

FV-104 Carretera Convencional 
Cabildo de 

Fuerteventura 
La Oliva-Corralejo 

ü Carreteras de interés regional FV-1 

La carretera de Interés regional FV-1 Conecta Puerto del Rosario con Corralejo, en el 

municipio de La Oliva. En el 2019 se abrió el tramo de autovía que une Corralejo con La 

Caldereta, sustituyendo a la antigua carretera que pasaba por el Parque Natural de 

Corralejo, que actualmente se ha pasado a denominar FV-104. En su trayecto cuenta con 

diversas rotondas. El trayecto hasta la autovía anteriormente mencionada cuenta con un 

carril por sentido. La autovía por su parte, dispone de dos carriles por sentido.  

La carretera FV-1 es la vía que permite el acceso al núcleo de Corralejo y, según el Plan 

Insular de Transporte y Movilidad Sostenible, tiene una longitud de 23,89 Km. 
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Características geométricas de la FV-1. Fuente:  

Se trata de una vía de dos calzadas con dos carriles para cada sentido de circulación que 

atiende a las características propias de una carretera de interés regional C-100, al 

establecerse en 100 km/h la limitación de la velocidad, aunque hay algunos tramos de la 

vía en la que se convierte en una vía C-80.  Se configura a partir de dos carriles por cada 

sentido de circulación de 3,50 m y arcenes exteriores de 2,50m e interiores de 1,50 m, 

además de una mediana con cuneta de 14 m de ancho. 

El trazado en planta se configura a partir de una sucesión de rectas y curvas de amplio 

radio desde el semienlace existente a la altura del Parque Holandés. 

 

Carretera FV-1. Fuente. Elaboración propia 

La vía se encuentra pavimentada y presenta un buen estado de conservación. Cuenta 

con señalización horizontal de separación de sentidos y limitación de carriles. La 

señalización vertical dispuesta se refiere mayoritariamente a la limitación de velocidad. 

Todo el tramo de vía se encuentra balizado. Sin embargo, la vía no se encuentra 

iluminada, salvo en la intersección con las vías urbanas de acceso al núcleo poblacional 

de Corralejo. 

 
Carretera FV-1. Fuente. Elaboración propia 

ü Carretera Convencional FV-104 

El acceso por carretera a Corralejo se realizaba hasta finales de los años setenta a través 

de la carretera que discurre por a costa y que une Puerto de Rosario con el municipio de 

La Oliva atravesando el Parque Natural de Corralejo. Tras la apertura del tramo de autovía 

que une Corralejo (La Oliva) con La Caldereta (actual FV-1), dicha la carretera pasa a 

denominarse FV-104. 
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Carretera FV-104. Fuente. Elaboración propia 

Se trata de una vía de calzada única y doble sentido de circulación que atiende a las 

características propias de una carretera convencional C-70, al establecerse en 70 km/h 

la limitación de la velocidad.  Se configura a partir de dos carriles de 3,50 m y arcenes de 

ancho variable por lo que su sección transversal resulta de ancho variable. 

La vía se encuentra pavimentada y presenta un buen estado de conservación. Cuenta 

con señalización horizontal de separación de sentidos y limitación de carriles. En 

determinados tramos la marca de separación de carriles es discontinua, lo que significa 

que está permitida la maniobra de adelantamiento. La señalización vertical dispuesta se 

refiere mayoritariamente a la limitación de velocidad, el inicio y el final de la prohibición 

de adelantamiento y el aviso de peligro por presencia de arena en la calzada. No todo el 

tramo de vía se encuentra balizado. Se han identificado tramos de la carretera donde no 

se dispone de captafaros. Esta deficiencia resulta agravada al no encontrarse la vía 

iluminada, salvo en la intersección con las vías urbanas de acceso a los hoteles. 

El trazado en planta se configura a partir de una sucesión de rectas y curvas de amplio 

radio. Por el contrario, el alzado se caracteriza por desarrollarse mediante inclinaciones 

suaves, a excepción de un tramo en particular donde se identifican varios puntos en los 

que se produce un cambio brusco de rasante. 

 
Tramo con cambio brusco de rasante carretera FV-104. Fuente. Elaboración propia. 

 

ü Intensidad de tráfico 

Se denomina Intensidad de Tráfico al número de vehículos que circulan a través de una 

sección fija de carretera en un tiempo determinado. Las unidades más usadas son 

Vehículos/hora (intensidad horaria) y Vehículos/día (intensidad diaria). Este último 
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término es la característica más importante de la circulación, ya que las demás están 

relacionadas con ella y proporciona una descripción muy intuitiva del comportamiento del 

tráfico en cada momento. Por tanto, esta se define como el número total de vehículos que 

atraviesan una sección fija en un año dividido por 365 días. 

El Plan de Carreteras del Estado establece la metodología para analizar la conflictividad 

de las travesías y califica como conflictivas aquellas en las que:  

• La transitabilidad es difícil (radios mínimos, curvas pequeñas, longitud de la 

travesía grande).  

• El tráfico soportado supera una Intensidad Media Diaria de 5.000 vehículos por 

día.  

• Las mercancías peligrosas transportadas por camión superan los 25 camiones por 

día.  

• Los accidentes con víctimas son más de tres anuales.  

• El impacto ambiental en el entorno urbano (ruido, contaminación...) es alto, para 

los usos establecidos en sus bordes.  

Un dato a tener en cuenta según la experiencia demostrada a nivel nacional, es que 

cuando el indicador Intensidad de Tráfico Medio Diario (IMD) supera los 10.000, es 

conveniente considerar la duplicación de una carretera. 

Para la caracterización del tráfico en las inmediaciones de acceso al ámbito se cuenta 

con los aforos realizados por el Cabildo de Fuerteventura en el Informe Anual de IMD que 

se llevan a cabo cada año. Estas estaciones de aforo ubicadas en las proximidades de 

acceso son las siguientes. 

 

Evolución de la IMD a las estaciones de aforo. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de 

Fuerteventura (2023-2026) 

LUGAR CARRETERA 
IMD (veh/día) 

2016 2017 2018 2019 2020 2022 

Z.I. La 
Hondura  

FV-1 12.830 14.586 13.238 15.726 9.880 15.993 

Puerto 
Lajas  

FV-1 11.102 12.313 11.714 11.978 9.879 14.501 

Cruce La 
Caldereta  

FV-1 10.199 11.458 9.990 12.819 8.257 14.010 

Parque 
Holandés  

FV-104 9.586 Sin datos  3.260 4.859 2.724 5.181 

Corralejo  FV-104 11.783 10.538 6.665 6.459 3.443 8.403 

En base a estos datos, se observa que ninguna de las estaciones de aforo de la carretera 

FV-104 supera los 10.000 veh/día. La estación que contabilizó una IMD mayor en la 

carretera FV-1 la localizada en Z.I. La Hondura, la cual alcanzó hasta los 15.993 veh/día 

y de la carretera FV-10 la localizada en Corralejo, donde se contabilizó una IMD de 8.403 

veh/día. 
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3.4.1.1.3.  Red viaria interior 

El objetivo de este apartado es realizar la descripción de las infraestructuras de la 

movilidad, es decir, de aquellas estructuras físicas y organizativas que hacen posibles los 

desplazamientos dentro del ámbito de estudio seleccionado para la descripción del 

inventario y el diagnóstico de las infraestructuras de transporte y movilidad del presente 

PAMU.  

La red viaria y su espacio público, con sus calzadas al servicio del tráfico rodado y sus 

aceras al de los peatones, el transporte público, los desplazamientos a pie y en bicicleta, 

la red de estacionamientos, etc., constituyen los elementos de la red de infraestructuras 

sobre los que se desarrolla la movilidad. 

De esta forma, la red viaria desempeña las funciones básicas de canal de transporte, 

sirviendo al tráfico rodado y peatonal, y como soporte de actividades, facilitando el acceso 

a las viviendas. 

Teniendo en cuenta las consideraciones de las “Recomendaciones para el proyecto y 

diseño del viario urbano”, se ha realizado un estudio del espacio urbanizado, 

entendiéndolo como la red viaria o cualquiera de sus partes en función de las distintas 

actividades que en ellos se realicen. 

3.4.1.1.3.1 Red rodada 

A. Jerarquización del viario 

En este análisis del viario urbano del ámbito (descripción y jerarquización viaria) se 

incluyen los viarios con vocación de estructurar el tejido urbanizado, ofreciendo canales 

de tráfico de capacidad media que encauzan los grandes flujos desde o hacia la red de 

orden superior. 

Este viario urbano se puede clasificar en tres tipos, según las condiciones de uso y 

funcionalidad de la vía: 

1. Viario estructurante 

Canalizan los movimientos de larga distancia y cumplen funciones de conexión 

distribución de vehículos que acceden a la ciudad o la atraviesan sin detenerse. Es decir: 

− Aseguran la conexión con el exterior. 

− Sirven para conectar entre sí las diversas zonas municipales. 

Dentro de este grupo se encuentran aquellas vías que canalizan el tráfico de paso de 

media y larga distancia, conectando con el resto de la isla o con otros núcleos o 

municipios. En este grupo de viarios se encuentran las carreteras FV-1 y la FV-104 que, 

aunque no se encuentran dentro de dicho ámbito, es recomendable nombrarlas ya que 

son los dos únicos puntos de acceso al ámbito de estudio.  
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2. Viario urbano de primer orden 

Se trata de aquellas vías que dan servicio al tráfico de paso urbano y a los movimientos 

exteriores de penetración. Están provistas de cruces o intersecciones reguladas por 

semáforos o glorietas, así como paradas de guagua o taxi, en su mayoría con 

apartaderos. 

Forman la red principal del núcleo. Su objeto es conectar las distintas partes de él y la 

mayor parte del tráfico circula por dichas calles sin detenerse. Admiten funciones de 

distribución de tráficos urbanos e interurbanos hacia la red local. Los movimientos 

urbanos son los predominantes en esta clase de vías. 

Las principales vías de entidad dentro de la zona de estudio son las siguientes: 

Inventario de los viarios urbanos de primer orden. Elaboración propia. 

Nombre de la vía Jerarquización Longitud  
Ancho de 
sección  

Franja de 
aparcamiento 

Avenida Juan Carlos I 1º Orden 2 km  25-30 m Sí 

C/ Galicia 1º Orden 600 m  11 m Sí 

C/ Arena 1º Orden 210 m  16 m Sí 

C/ Jable 1º Orden 110 m 10 m Sí 

C/ Malpaís 1º Orden  223 m  10 m Sí 

La combinación de estas calles conforma el esqueleto principal de la movilidad en 

vehículo dentro del ámbito de estudio. 

La Avenida Juan Carlos I cuenta con dos calzadas de dos carriles de circulación para 

cada sentido, aceras de entre 2 – 3 m de ancho y zonas de aparcamientos en ambos 

márgenes de la vía. Además, cuenta con mediana vegetada de 2,5 m. 

Por el contrario, la C/ Galicia cuentan con una única calzada de dos carriles de circulación, 

uno por sentido, aceras de entre 1,5 y 1,8 m de acho y zonas de aparcamientos en los 

márgenes de la vía. 

Las plataformas de dichas calles oscilan entre los 10 y 16 metros a excepción de la 

Avenida Juan Carlos I que al ser continuación de la carretera estructurante FV-1 cuenta 

con una sección más amplia alcanzando hasta los 30m de ancho.  

3. Viario urbano de segundo orden 

Se trata de vías cuya función principal es la de dar acceso a las viviendas y comercios de 

la zona. Permiten el aparcamiento de vehículos en combinación con las zonas de carga 

y descarga. Están provistas de aceras y pueden incluir en su trazado vías exclusivas, o 

en convivencia con el peatón o vehículo, ciclistas, etc. En general, no suelen situarse 

paradas de guagua y taxi. 

Indicar que el resto de vías existentes en el ámbito de estudio, a excepción de aquellas 

con tráfico restringido se jerarquizan como viarios de segundo orden.  
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Existe una sección predominante en este tipo de calles. En general, cuentan con una 

única calzada de un carril de circulación, uno por sentido y zonas de aparcamientos en 

ambos márgenes de la vía a excepción de las C/ Bajo Amarillo, C/ La Milagrosa, C/ Poril, 

C/ Bajo Blanco, C/ Bochinegro C/ El Chinchorro y C/ La Caballa las cuales solo cuentan 

con una franja de aparcamiento. Además, las plataformas de dichas calles oscilan entre 

los 7 y 12 metros. Esta diferencia es el motivo por lo que algunas de las calles cuentan 

con una franja destinada al estacionamiento en los márgenes.  

4. Viario urbano terciario o restringido 

Son calles sin tráfico rodado, con tráfico restringido en las que no se permite la circulación 

de vehículos, salvo acceso a garajes u operaciones de carga y descarga controladas o 

solo exclusivamente de acceso a las viviendas. Los peatones o ciclistas tienen prioridad 

sobre el vehículo motorizado. 

En este grupo están encajados los viarios peatonales del ámbito, así como los viarios de 

tráfico restringido exclusivamente a residentes. Los más representativos son los Paseos 

Marítimos Bristol y Cho León, los cuales bordean por el litoral el ámbito de estudio desde 

el Este hasta el Oeste, donde finaliza el trazado en la bolsa de aparcamiento ubicada al 

final de la Avda. Juan Carlos I, donde se localiza la rotonda propuesta por las N.N.S.S de 

La Oliva, Casco Urbano de Corralejo.  

 

 
Paseo Marítimo Bristol. Fuente: Elaboración propia. 
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Paseo Marítimo Bristol y rotonda propuesta por las N.N.S.S La Oliva, Casco Urbano de Corralejo. Fuente: 

IDECanarias. 
 

Destacar además que, en este grupo de viarios, encajan los viarios rodonales de tráfico 

restringido propuestos en la Parcela P-2 definida en la Modificación Puntual de las 

Normas Subsidiarias de La Oliva de Casco Urbano de Corralejo, aprobadas 

definitivamente con fecha 07/11/2006 mediante publicación en el BOC 216/06 y el 

04/12/2006 en el BOP 153/06.  

 
Ordenación pormenorizada de la Parcela P-2 de la Modificación Puntual de las Normas Subsidiarias de La 

Oliva de Casco Urbano de Corralejo. Fuente: IDECanarias y N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de 
Corralejo. 
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Jerarquización del viario interior de El Cotillo. Fuente: Elaboración propia. 

B. Conectividad 

Se determina que en términos generales la conectividad de la red viaria interior del ámbito 

del presente PAMU es buena, al permitir el esquema viario un desplazamiento rápido y 

cómodo desde y hacia cualquier punto. 

3.4.1.1.3.2 Red peatonal 

La finalidad de una red peatonal es conectar el territorio de manera que nodos de 

comunicación, equipamientos y espacios públicos queden al alcance de la ciudadanía 

que se desplaza a pie, en silla de ruedas, con carrito de bebé, etc. De este modo, se 

garantiza una buena accesibilidad a los múltiples servicios y actividades cotidianas: 

centros educativos, deportivos, administrativos, institucionales, culturales, cívicos, los 

mercados municipales, etc. En consecuencia, se favorece la sensación de proximidad y, 

a la vez, se reduce la dependencia de la movilidad motorizada por parte de la población. 

Los itinerarios peatonales son conjuntos articulados de tramos de vías e intersecciones 

en los que el peatón tiene prioridad, de manera que pueda circular cómodamente y de 
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forma segura y continua. Además, tienen unas exigencias ambientales y de diseños 

específicos que varían según se trate de vías segregadas del resto de modos de 

transporte o de vías que comparten el espacio con otras redes de movilidad. 

Los criterios abordados en la gama de sendas peatonales a la hora de categorizar cada 

una, van en función a lo indicado en la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y 

supresión de barreras físicas y de la comunicación y la Orden TMA/851/2021, de 23 de 

julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones básicas de 

accesibilidad y no discriminación para el acceso y la utilización de los espacios públicos 

urbanizados.  

El parámetro más relevante a la hora de diseñar una red peatonal es aquel que hace 

referencia al tránsito por la red de las personas con diversidad funcional, que es la sección 

transversal de la senda. 

De la misma manera que la red motorizada es objeto de estudios específicos, en los que 

se establece su estructura, jerarquizándose sus elementos e intersecciones y 

diseñándose en función de las intensidades previstas y de su función en el conjunto del 

sistema viario, si se pretenden potenciar los desplazamientos peatonales, es necesario, 

de entrada, conferir la misma importancia a la red de espacios que la soporta, los espacios 

peatonales constituidos, mayoritariamente por las aceras, bulevares y plazas, por las 

medidas que dan prioridad al peatón en las intersecciones (semáforos, pasos de peatones 

elevados, etc.) y, en menor medida, por calles peatonales o por aquellas reguladas para 

proteger a las personas de los automóviles. 

ü Características de la movilidad peatonal  

Al igual que se realizó para el análisis e inventario de las plazas de aparcamiento del 

núcleo, para el análisis de la movilidad peatonal, se ha desarrollado a partir de cuatro 

variables: la conectividad, la accesibilidad, condición de seguridad, pero para este caso, 

la condición de confort se estudió para un ámbito incluido en un radio de 200 m (2 min a 

pie) desde la C/Galicia. 

Asimismo, se ha optado por tener un criterio general por manzanas en el sentido de definir 

si “cumple normativa” o “no cumple normativa”, sin diferenciar en la manzana aquellas 

parcelas actualmente sin edificar, y que se sobreentiende que serán construidas en un 

futuro y, por lo tanto, continuarán con la alineación, trazado y anchos de las ya existentes. 

ü Accesibilidad universal y conectividad 

Dado que la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento 

técnico de condiciones básicas de accesibilidad y no discriminación para el acceso y la 

utilización de los espacios públicos urbanizados, presenta unos parámetros más 

restrictivos que la Ley, se han analizado las aceras existentes en base a ella. En 

conclusión, se obtiene que los itinerarios peatonales del ámbito de estudio presentan 

distintas casuísticas. Es decir, existen viarios que cumplen con la orden y otros que no. 

A este respecto la citada Orden indica en el artículo 5 lo que sigue: 
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“1. Se consideran itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el 

uso y la circulación de forma segura, cómoda, autónoma y continua de todas las 

personas. Siempre que exista más de un itinerario posible entre dos puntos, y en 

la eventualidad de que no todos puedan ser accesibles, se habilitarán las medidas 

necesarias para que el recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en 

ningún caso discriminatorio, ni por su longitud, ni por transcurrir fuera de las áreas 

de mayor afluencia de personas. 

2. Todo itinerario peatonal accesible deberá cumplir los siguientes requisitos: 

a) Discurrirá de manera colindante a la línea de fachada o referencia 

edificada a nivel del suelo. No obstante, cuando las características y el uso 

del espacio recomienden otra disposición del itinerario peatonal accesible 

o cuando éste carezca de dicha línea de fachada o referencia edificada, se 

facilitará la orientación y el encaminamiento mediante una franja-guía 

longitudinal, tal y como se especifica en los artículos 45 y 46. 

b) En todo su desarrollo poseerá una anchura libre de paso no inferior 

a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y cambio de dirección de las 

personas, independientemente de sus características o modo de 

desplazamiento. 

c) En todo su desarrollo poseerá una altura libre de paso no inferior a 2,20 

m. 

d) No presentará escalones aislados. 

e) Su pavimentación reunirá las características definidas en el 

artículo 11. 

f) La pendiente transversal máxima será del 2%. 

g) La pendiente longitudinal máxima será del 6%. 

h) En todo su desarrollo se ajustarán los niveles de iluminación del 

recorrido a los especificados en el Real Decreto 1890/2008, de 14 de 

noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética 

en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas 

complementarias EA-01 a EA-07. 

i) Dispondrá de una correcta comunicación y señalización cumpliendo las 

condiciones establecidas en el capítulo XI. 

3. En las zonas de plataforma única, donde el itinerario peatonal accesible y la 

calzada estén a un mismo nivel, el diseño se ajustará al uso previsto y se 

incorporará la señalización e información que corresponda para garantizar la 

seguridad de las personas usuarias de la vía. En cualquier caso, se cumplirán el 

resto de condiciones establecidas en este artículo. 
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4. Se garantizará la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los 

desniveles y en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, mediante las 

condiciones reguladas en los artículos 13, 14 y 16 y el capítulo VI. 

5. Se preverán áreas de descanso a lo largo del itinerario peatonal accesible en 

función de sus características físicas, la tipología de la población usuaria habitual 

y la frecuencia de uso que presente.” 

En general, los viarios del ámbito de estudio del presente PAMU, alrededor del 47% de 

las aceras no cumplen con la normativa de accesibilidad al no contar con una anchura 

libre de paso de 1,80 m. Asimismo, alrededor del 53% cumple con la normativa, sin 

embargo, existen algunos viarios que no cumplen con el artículo 2.b de la citada Orden, 

es decir, en todo su desarrollo no posee una anchura libre de paso superior a 1,80 m o 

que no cuentan con aceras dada la jerarquización del viario que atraviesa el ámbito 

urbano o debido a la existencia de algunas parcelas sin edificar. Una mayor anchura 

ofrece las posibilidades de actuación para permitir una mejor conectividad sin necesidad 

de aumentar las infraestructuras. 

 
C/ Galicia. Fuente: IDECanarias 

El hecho de que las aceras tengan una medida adecuada incide en que personas con 

diversidad funcional, con sillas de ruedas, con carritos de bebé, con carritos de la compra 

puedan desplazarse más autónomamente y con una sensación de seguridad más alta. 

Además, contribuye a que se utilice el espacio público más y por más personas, haciendo 

que se consolide el sentimiento de comunidad y se fomente la actividad física. 

En muchos casos, la discontinuidad o simplemente la carencia de estas infraestructuras 

peatonales o su mal estado provocan el tránsito de peatones por la propia calzada, lo que 

aumenta la probabilidad de producirse alcances. Éste es el riesgo más importante que 

conlleva la discontinuidad de la red.  

Además de lo anterior, aunque los viarios presenten buenas condiciones de accesibilidad 

(ancho superior al mínimo por normativa y pavimento dispuesto aceptable) sucede que el 
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mobiliario urbano existente entorpece el tránsito ya que se encuentra ubicado en el medio 

de las aceras impidiendo el paso de personas. 

Asimismo, también se da el caso de que el pavimento dispuesto en zonas de tránsito 

de peatones (en ocasiones nulo) no cumple con lo indicado en el artículo 11 de la citada 

normativa de aplicación, que indica lo que sigue: 

“1. El pavimento del itinerario peatonal accesible será duro, estable y cumplirá 

con la exigencia de resbaladicidad para los suelos en zonas exteriores establecida 

en el Documento Básico SUA, Seguridad de utilización y accesibilidad del Real 

Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Código Técnico de 

la Edificación. No presentará piezas ni elementos sueltos, con independencia del 

sistema constructivo que, en todo caso, impedirá el movimiento de las mismas. Su 

colocación asegurará su continuidad y la inexistencia de resaltes de altura superior 

a 4 mm, y su textura será diferente de la de los pavimentos táctiles indicadores 

especificados en el artículo 45. 

2. En los itinerarios peatonales accesibles también se admitirá la utilización de 

pavimentos blandos con una compactación superior al 90% determinada de 

acuerdo con el método de ensayo proctor modificado de la norma 

UNE 103501:1994, que permitan el tránsito de peatones de forma estable y 

segura, sin ocasionar hundimientos ni estancamientos de aguas, y manteniendo 

la máxima adecuación posible con el resto de características exigidas en el 

apartado anterior.” 
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Conectividad y accesibilidad universal de la red no motorizada. Fuente: Elaboración propia. 

ü Iluminación 

Existen luminarias distribuidas por el ámbito de estudio que resuelve cuestiones básicas, 

como es la iluminación en los viales y aceras. En el ámbito de estudio se diferenciaron 

distintos tipos de farolas y luminarias: 
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Alumbrado público. Fuente: Elaboración propia  

Se podría afirmar que el mayor impacto visual producido por las luces son consecuencia 

dos factores: destellos y deslumbramientos. En relación a los destellos, se producen de 

forma puntual, por los vehículos y con respecto a los deslumbramientos, se pueden 

producir situaciones muy molestas para las personas. Para ello, es necesario adoptar, 

diferentes medidas, como ocultar la fuente de luz del campo de visión, usando rejillas, 

pantallas o recubrimientos y cuidar la posición de las luminarias respecto a los usuarios 

para que no caigan dentro de su campo de visión 

En cuanto al nivel de iluminación viaria, se atiende a las consideraciones del Real Decreto 

1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia 

energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas 

complementarias EA-01 a EA-07, se entiende por nivel de iluminación el conjunto de 

requisitos luminotécnicos o fotométricos (luminancia, iluminancia, uniformidad, 

deslumbramiento, relación del entorno, etc.) cubiertos por la Instrucción.  

En el alumbrado público el nivel de iluminación requerido por una vía depende de 

múltiples factores como son el tipo de vía, la complejidad de su trazado, la intensidad y 

sistema de control del tráfico y separación entre carriles destinados a distintos tipos de 

usuarios. 

Sin embargo, al no contar en este estudio con material suficiente para llevar a cabo los 

niveles de iluminación de las vías, se hace un análisis en base al trabajo de campo 

realizado en distintas horas del día.  

De ello se concluye que, en términos generales, el ámbito en estudio presenta una buena 

iluminación en las calles principales del ámbito, pero en las calles de segundo orden en 

su gran mayoría no presentan muy buena iluminación, lo que provoca inseguridad para 

transitar a elevadas horas de la tarde, especialmente si se tienen en cuenta los principios 

de perspectiva de género y edad. 
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3.4.1.1.4.  Red ciclista  

La disposición llana del núcleo de Corralejo y las distancias fácilmente abordables en los 

desplazamientos interiores; son condiciones inmejorables para su utilización como modo 

de transporte, que encuentra su mayor obstáculo en la inseguridad que puede suponer la 

convivencia con modos de transporte motorizados. 

Además, la afición de la bicicleta en su faceta deportiva y lúdica ha ido creciendo, 

constituyendo el municipio un espacio idóneo para su práctica. Además, tiene una 

situación privilegiada y una orografía atractiva. Sin embargo, no existe una 

infraestructura continua y conectada que facilite la práctica de esta actividad, el único 

carril bici existente es el transcurre por todo el Paseo Marítimo Bristol y que fue propuesto 

por las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo. 

 

 
Carril bici propuesto en las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo. Fuente: Elaboración propia.  

En la imagen siguiente se observa una sección del Paseo Marítimo Bristol donde se 

aprecia el carril bici propuesto por las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo: 

 
Sección transversal del Paseo Marítimo. Fuente: N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo 
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Por tanto, la discontinuidad de este servicio, así como la implantación de aparcamientos 

para estacionar las bicicletas es un hecho que debiera mejorarse debido a que el 50% de 

la población de Fuerteventura es nacida fuera de las islas, y en concreto el 25% de la 

población es nacida fuera de España y, para las personas extranjeras, los 

desplazamientos en bicicleta son un medio de transporte cotidiano más allá de su faceta 

de ocio o deportiva.  

Asimismo, dado el incremento de desplazamientos en bicicleta en los últimos años y la 

escasez de infraestructuras vinculadas a la bicicleta pueden producirse estacionamientos 

ilegales en los principales focos atractores del ámbito, provocando una alteración para el 

resto de las personas. 

3.4.1.1.5.  Red de senderos y caminos rurales 

El Decreto 11/2005, de 15 de febrero, por el que se crea la Red Canaria de Senderos y 

se regulan las condiciones para la ordenación, homologación y conservación de los 

senderos en la Comunidad Autónoma de Canarias, define como sendero al “itinerario, 

tradicional o no, en forma de caminos, sendas, pistas o cañadas de titularidad pública 

local, de uso pedestre, a través del cual se pueden visitar lugares considerados de interés 

paisajístico, ambiental, cultural, histórico, religioso, turístico o social”.  

La segunda etapa del Camino Natural GR-131, Etapa 2: Corralejo - La Oliva parte del 

núcleo poblacional de Corralejo. Esta etapa nace en la Plaza Patricio Calero ubicada en 

su casco urbano y continua su recorrido por la C/ Lepanto hasta la Avenida Juan Carlos 

I y, en dirección Sur, el camino continúa hasta la rotonda Estrella del Norte, donde el 

trayecto gira en dirección a Morro Francisco. A partir de aquí, el sendero transita por pistas 

de tierra hacia Lajares y La Oliva, lugar donde finaliza la etapa y se encuentra un panel 

informativo de las etapas 2 (Corralejo - La Oliva) y 3 (La Oliva-Tefía). 

 
Etapas 2 del Sendero Camino Natural GR-131. Fuente: www.mapa.gob.es 

https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/temas/caminos-naturales/caminos-naturales/sector-canario/fuerteventura/etapa2/default.aspx
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3.4.1.1.6.  Red de pistas y carreteras de tierra. 

En los alrededores del ámbito de estudio existe una pista de tierra que parte desde el 

cruce de la C/ Playa Cho León con la Avenida Juan Carlos I. Esta pista discurre por la 

costa desde el núcleo de Corralejo hasta el Cotillo, pasando por Casas de Majanicho.  

 
Pista de tierra. Fuente: Elaboración propia. 

La afluencia de esta pista, en los últimos años ha sufrido un incremento progresivo de la 

circulación de quads, buggies, motos trial, enduro o Cross y vehículos de naturaleza 

análoga, circunstancia fáctica evidenciada en la visita de campo realizada. Es una pista 

con constante afluencia de vehículos (sobre todo 4x4 y furgonetas) que desean acceder 

tanto a los asentamientos existentes y distribuidos por la costa como a las playas y calas 

de gran atractivo turístico. 

3.4.1.1.7.  Red de Aparcamientos 

En lo que respecta al ámbito de estudio, se puede decir que el aparcamiento es una parte 

del vial utilizada por las personas locales y turistas que acceden al núcleo con una gran 

importancia. 

La ocupación de la calzada por parte del vehículo privado es una constante ocurrencia. 

Como consecuencia se reduce la disponibilidad de espacio público para la población y, 

sobre todo, se impide que esta pueda desarrollar con plenitud las actividades que le son 

propias como estancia, desplazamiento y relaciones sociales.  

El aparcamiento constituye una pieza clave en la planificación de la movilidad y más 

concretamente en la política de transportes. No se trata de crear únicamente espacios 

para estacionar, sino de establecer un sistema de gestión del aparcamiento en la vía 

pública (sobre calzada) en relación con actuaciones de desarrollo de aparcamientos 

públicos para residentes, rotación en general y disuasorios. 

Conocida la función del aparcamiento y una primera introducción sobre el efecto que 

provocan los mismos, se debe tener una visión completa de la capacidad del sistema de 

estacionamiento que tiene el ámbito de estudio, si bien también es muy importante el 

conocimiento del parque de vehículos municipal, pues son estos en mayor medida los 

que ocupan parte de la calzada para su estacionamiento. 

Además de lo anterior producen una importante merma en la estructura de aparcamientos 

de los sectores el hecho de la situación de los vehículos de alquiler. 
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A. TIPOLOGÍA DE APARCAMIENTOS.  

Atendiendo a esta casuística, se puede hacer una diferenciación de la tipología de 

aparcamientos existente en el ámbito de estudio: 

− Línea: El estacionamiento en línea es aquel en que los vehículos realizan la 

maniobra de parada de forma paralela a la línea exterior de la calzada a ambos 

márgenes, según el caso, y los reglamentos de tráfico. 

 
Dimensiones recomendadas y mínimas de plazas de estacionamiento en línea. Fuente: PGO Madrid. 

− Batería: De otra parte, el estacionamiento en batería es aquél en el que los 

vehículos se van a ubicar de forma perpendicular al eje de la calzada o con una 

inclinación determinada que se va a establecer en 30º o 45º, para que el vehículo 

pueda realizar la maniobra de entrada y salida a la plaza de aparcamiento en 

condiciones de seguridad y maniobrabilidad óptimas. Los vehículos se colocarán 

unos a la par de otros.  

 

Dimensiones recomendadas y mínimas de plazas de estacionamiento en batería. Fuente: PGO Madrid. 

− Bolsa: Se definirá el aparcamiento en bolsa, como el aparcamiento que se va a 

suceder de forma independiente o conjunta entre línea y batería, alcanzando una 

elevada capacidad colectiva. Puede ser a cielo abierto o cerrado e incluso poseer 

distintos niveles.  

Dimensiones mínimas de plazas de aparcamiento. Fuente: PGO de Madrid. 

DIMENSIONES MÍNIMAS DE PLAZAS DE APARCAMIENTO 

Tipo de vehículo Longitud (m) Anchura (m) 

Vehículos de dos ruedas 2,5 1,5 

Automóvil pequeño 4 2,25 

Automóvil medio 4,5 2,25 

Automóvil grande 5 2,4 

Automóvil para discapacitados 5 3,6 

Vehículos industriales ligeros 5,7 2,5 

Vehículos industriales pesados 9 3 

Para el cálculo del número de vehículos que puede abarcar una superficie destinada al 

aparcamiento en bolsa, para aquellos casos en los que no se encuentran delimitados los 

aparcamientos y es imposible hacer un conteo de ellos, se ha dotado una superficie de 
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25 m2 por vehículo, dentro de estos 25 m2 se encuentra la parte proporcional de los viales 

que permiten el acceso al propio aparcamiento. 

B. DESCRIPCIÓN E INVENTARIO DE LA RED DE APARCAMIENTOS 

Respecto a la oferta de plazas de aparcamiento con la que cuenta actualmente el ámbito 

de estudio, se han considerado dos ámbitos, las plazas en calzada y fuera de la calzada. 

Además, se ha realizado un inventario del número de plazas de estacionamiento que se 

encuentran disponibles. 

La metodología utilizada parte de un análisis espacial en el que, según el tipo de viario, 

se estable sobre la longitud real del eje de la vía, una distancia eficaz de aparcamiento 

descontando rebajes de acera para los pasos de peatones, vados, etc., y posteriormente, 

en función del tipo de aparcamiento, se calcula el número de plazas. 

• En calzada 

Se trata de aquellas plazas ubicadas en los márgenes del viario siendo la mayoría del 

tipo en línea. 

Esta tipología de aparcamientos puede apreciarse por todo el ámbito del presente PAMU 

siguiendo una organización clara de ocupación de calzada mediante la franja de 

aparcamientos existente en los viales públicos ya sea en uno de sus márgenes, o como 

sucede con la mayoría, en los dos. Aunque sí es cierto que no todas ellas se encuentran 

delimitadas con marcas viales. 

Se ha realizado una cuantificación de las plazas de estacionamiento disponibles en el 

ámbito de estudio en calzada. Tras el inventario, se concluyen aproximadamente 1.866 

plazas de aparcamiento en calzada, de los cuales aproximadamente 1.450 son 

aparcamientos tipo en línea (78%) y 414 de tipo en batería (22%). Además, se 

contabilizaron alrededor de 25 aparcamientos para personas con diversidad funcional 

(PMR). 

Inventario de plazas de aparcamiento en calzada. Fuente: Elaboración propia. 

PLAZAS DE APARCAMIENTO EN CALZADA 

TOTAL  1.866 

 En línea En batería 

PLAZAS DE APARCAMIENTO 1452 414 

% 78% 22% 

• Fuera de calzada 

Las plazas ubicadas fuera de la calzada son aquellas que corresponden con las bolsas 

de aparcamiento pudiendo ser tanto en línea, batería o diagonal.  

Como puede observarse en la siguiente imagen, existen 5 bolsas de aparcamiento 

localizadas en el ámbito de estudio.  

Inventario de plazas existentes en las bolsas de aparcamiento. Fuente: Elaboración propia. 
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PLAZAS DE APARCAMIENTO FUERA DE LA CALZADA 

Ubicación 
Superficie 
aprox. (m2)  

Plazas de 
aparcamiento 

aprox. 
Tipo de aparcamiento 

Final de la Avenida Juan 
Carlos I 

1.780 57 
Bolsa de aparcamiento ordenada 
sin regular 

Colindante con el Pabellón 
Municipal de Corralejo José 
Perdomo Umpierrez 

3.422 86 
Bolsa de aparcamiento ni 
regulada ni ordenada 

Entrada al puerto de 
Corralejo 

800 34 
Bolsa de aparcamiento ordenada 
y regulada 

Intersección de la C/Playa 
Cho Lao con C/Isaac Peral 

320 10 
Bolsa de aparcamiento ordenada 
y regulada 

Intersección de la 
C/Almirante Nelson con 
C/Gerardo Estévez Martín 

200 8 
Bolsa de aparcamiento ordenada 
y regulada 

 

  
Bolsas de aparcamiento. Fuente: Elaboración propia a partir del IDECanarias. 

Destacar que a excepción de la parcela colindante pabellón deportivo, que no se 

encuentra ordenada, las otras cuatro son parcelas bien delimitadas por marcas viales. 

Todas las bolsas de aparcamiento presentan buenas condiciones en relación a la 

accesibilidad universal. Además, la parcela al final de la Avenida Juan Carlos I cuenta 

con tres plazas de aparcamiento PMR.  

Respecto a la regulación de las bolsas de aparcamiento, las bolsas existentes al Final de 

la Avenida Juan Carlos I y la Colindante con el Pabellón Municipal de Corralejo José 

Perdomo Umpierrez, no se encuentran reguladas. Sin embargo, las otras tres sí lo están. 
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La parcela ubicada a la entrada del Puerto de Corralejo se encuentra regulada y limitada 

al estacionamiento únicamente desde las 06:00 hasta las 22:00 mediante señalización 

vertical. También se prohíbe la pernoctación de vehículos indicado con la misma 

señalética y por otra circular con serigrafiado específico de autocaravana. 

Las otras dos parcelas, las localizadas en la intersección de la C/Playa Cho Lao con 

C/Isaac Peral y en la Intersección de la C/Almirante Nelson con C/Gerardo Estévez Martín 

se encuentran limitadas a tiempo máximo de estacionamiento de 12 h. 

  
Señalización de limitación y restricción horaria y prohibición de pernoctación. Fuente: Elaboración propia.  

Cabe indicar, que además de las bolsas de aparcamiento indicadas, existen zonas de 

aparcamiento generadas de manera esporádica por las personas. Estas son zonas de 

tierra, sin pavimentar, que no se encuentran debidamente señalizadas ni identificadas 

como aparcamientos. Tampoco están reguladas ni cuentan con ninguna señalización de 

restricción horaria o de prohibición.  

Resaltar que una de estas zonas de aparcamiento es la Parcela P2 con uso residencial 

definida por las N.N.S.S de La Oliva de Casco Urbano de Corralejo. 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

56 

 

 
Zonas de aparcamiento improvisada. Elaboración propia tras visita de campo y el IDECanarias. 

C. APARCAMIENTOS PARA CARGA Y DESCARGA 

La distribución de mercancías incluye el transporte de mercancías y operaciones 

asociadas: recogida, entrega, transferencias, carga/descarga, colocación en puntos de 

venta, etc.  

Tanto su peso como las elevadas dimensiones de este tipo de vehículos deterioran 

enormemente el ambiente urbanizado, y más pormenorizadamente, el estado de 

conservación del pavimento viario y el perturbamiento del tráfico por el estacionamiento, 

en ocasiones, de forma indebida. Por tanto, interfieren enormemente en la visibilidad y 

fluidez del tráfico rodado, además de ser un potente consumidor del espacio público para 

la reserva de este tipo de plazas de aparcamiento y necesidad de maniobras. 

Sin embargo, la importancia de la labor que desempeñan hace que su presencia sea 

imprescindible y por lo tanto sólo se puede intervenir tratando de minimizar el impacto de 

su paso. 

En cuanto al número de plazas de aparcamiento destinadas para la carga y descarga de 

vehículos de mercancías, destacar que existen dichos aparcamientos distribuidos por 

todo el ámbito de estudio. Por lo que bajo la necesidad de descargar mercancía para los 

establecimientos y comercios existentes en el ámbito se realiza en las plazas de 

aparcamiento de la vía pública. 
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Aparcamientos carga y descarga. Fuente: Elaboración propia. 

D. APARCAMIENTOS PARA VEHÍCULOS DE CONTAMINACIÓN DIRECTAMENTE 

NULA 

Está demostrado que el transporte es uno de los sectores que más contamina el medio 

ambiente ya que, según la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) aporta más de 

una cuarta parte de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), y la sustitución 

de los actuales vehículos de combustión por vehículos eléctrico se perfila como una de 

las mejores alternativas a adoptar. 

Dentro del ámbito de estudio del presente PAMU, no se identificó ningún punto de 

recarga para vehículos de contaminación directamente nula. Únicamente existente 

una plaza con su punto de recarga en el Centro Comercial Las Palmeras, fuera de los 

límites del ámbito definido para el inventario de las infraestructuras de transporte y 

movilidad. 

E. APARCAMIENTOS PARA PERSONAS CON DIVERSIDAD FUNCIONAL 

Tras el inventario de aparcamientos, se contabilizaron alrededor de 25 plazas de 

aparcamientos para personas con diversidad funcional. Tres de ellas ubicadas en la bolsa 

de aparcamiento al final de la Avda. Juan Carlos I. El resto se encuentran distribuidas por 

las calles del ámbito de estudio, así como frente al centro de salud.   

 
Aparcamiento para personas con diversidad funcional bolsa de aparcamiento final de la Avda. Juan Carlos 

I. Fuente: Elaboración propia 
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Aparcamiento para personas con diversidad funcional del centro de salud y Puerto de Corralejo. Fuente: 

Elaboración propia 

Dichas plazas de aparcamiento atienden a lo indicado en la nueva Orden TMA/851/2021, 

de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones básicas de 

accesibilidad y no discriminación para el acceso y la utilización de los espacios públicos 

urbanizados.  

A este respecto la citada Orden indica en el artículo 35 Plazas de aparcamiento 

reservadas para personas con movilidad reducida lo que sigue: 

1. Los principales centros de actividad de las ciudades deberán disponer de plazas 

de aparcamiento reservadas y diseñadas para su uso por personas titulares de la 

tarjeta de estacionamiento para personas con discapacidad. Como mínimo una de 

cada cuarenta plazas o fracción, independientemente de las plazas destinadas a 

residencia o lugares de trabajo, será reservada a dicho fin y se ajustará a lo 

establecido en los siguientes apartados. 

2. Deberán ubicarse lo más próximas posible a los puntos de cruce entre los 

itinerarios peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares, preferentemente en 

superficies horizontales o de escasa pendiente, garantizando el acceso desde la 

zona de transferencia hasta el itinerario peatonal accesible, de forma autónoma, 

exenta de obstáculos y segura. Aquellas plazas que no cumplan con el requisito 

anterior deberán incorporar un vado, cuya anchura mínima libre de paso del plano 

del vado desde el que se accede a calzada sea de 1,20 m y, que cumpla con las 

especificaciones establecidas en el artículo 11, así como con lo establecido en los 

apartados 3, 4, 6 y 7 del artículo 20 para permitir el acceso al itinerario peatonal 

accesible desde la zona de transferencia de la plaza. 

3. Las plazas dispuestas en perpendicular o en diagonal a la acera, deberán tener 

una dimensión mínima de 5,00 m de longitud × 2,20 m de ancho y, además, 

dispondrán de una zona de aproximación y transferencia lateral de una longitud 

igual a la de la plaza y un ancho mínimo de 1,50 m. Entre dos plazas contiguas se 

permitirán zonas de transferencia lateral compartidas manteniendo las 

dimensiones mínimas descritas anteriormente. Sobre la acera posterior también 

existirá una zona sin obstáculos, de igual ancho que la plaza y una profundidad 

de 3,00 m. La zona de aproximación y transferencia en calzada, paralela al 

vehículo, será marcada en el plano del suelo mediante marcas viales, que 

cumplan con la exigencia de resbaladicidad establecida en el artículo 11, para 
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permitir la salida y entrada con seguridad, excepto en los casos en que dicha zona 

coincida con un paso de peatones, u otro espacio donde esté clara la prohibición 

de aparcar. 

4. Las plazas dispuestas en línea tendrán una dimensión mínima de 5,00 m de 

longitud × 2,20 m de ancho y además dispondrán de una zona libre de obstáculos 

para aproximación y transferencia posterior, cuya anchura será igual a la de la 

plaza y su longitud de, al menos, 3,00 m. Sobre la acera lateral también existirá 

una zona sin obstáculos de igual longitud que la plaza con su zona de 

aproximación y transferencia y un ancho de 1,50 m. La zona de aproximación y 

transferencia en calzada posterior al vehículo será marcada en el plano del suelo 

mediante marcas viales que cumplan con la exigencia de resbaladicidad 

establecida en el artículo 11, para permitir la salida y entrada con seguridad, 

excepto en los casos en que dicha zona coincida con un paso de peatones u otro 

espacio donde esté clara la prohibición de aparcar. 

5. Las plazas de aparcamiento estarán señalizadas horizontal y verticalmente con el 

símbolo de accesibilidad para la movilidad, cumpliendo lo establecido en el 

artículo 43. 

Asimismo, deberán estar preparadas con señalización, tanto vertical como horizontal, 

basada en el logotipo estándar y dibujo en blanco sobre fondo azul según lo que establece 

el Artículo 43 de la misma Orden. Se podrán utilizar mensajes de sensibilización. 

 

Ejemplo de aparcamientos en batería recta para 

personas con diversidad funcional. Fuente: Manual 

del Reglamento de Accesibilidad de Canarias. 

 

Ejemplo de aparcamientos en línea para personas 

con diversidad funcional. Fuente: Manual del 

Reglamento de Accesibilidad de Canarias. 

 

Ejemplo de aparcamientos en batería oblicua para personas con diversidad funcional. Fuente: Manual 

del Reglamento de Accesibilidad de Canarias 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

60 

 

F. APARCAMIENTOS ESPECIALES 

Además de los aparcamientos contabilizados, se localiza un aparcamiento para dar 

servicio exclusivo a la farmacia (punto verde) ubicada en la C/ Isaac Peral en su horario 

de apertura. También se encuentra la plaza de aparcamiento que da servicio al centro de 

salud (indicador rojo), la cual se encuentra señalizada con la señal circular de prohibición 

aparcar excepto servicio centro de salud. 

También se encuentra el aparcamiento existente en la C/ Galicia destinado 

exclusivamente a las guaguas y vehículos que trabajan o dan servicio al Colegio (punto 

azul. 

 
Localización aparcamientos especiales. Fuente: IDECanarias 
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Plazas de aparcamiento especiales de la farmacia, colegio y el centro de salud. Fuente: Elaboración propia 

e IDECanarias. 

 

En la siguiente imagen se plasman las calles en las que existen aparcamientos 

diferenciando su tipología: 
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Análisis de la red de aparcamientos. Fuente: Elaboración propia. 

3.4.1.1.8.  Red de Transporte colectivo e individual 

Se entiende por transporte colectivo, aquel capaz de desplazar a un elevado número de 

personas y en este caso, además, cabe destacar que la red de transporte es pública. 

Por lo general, las personas que hacen uso del taxi prefieren comodidad y agilidad. 

También se puede dar el caso de que la red de transporte público no atienda sus 

necesidades. 

Se analiza en el presente apartado la oferta de transporte público del ámbito del presente 

PAMU a partir de los siguientes datos: 

− Infraestructuras de transporte colectivo 

− Servicios y recorridos (líneas que discurren por el ámbito y horarios) 

− Localización de las paradas (guagua y taxi) 

A partir de lo anterior, se analiza: 

− Cobertura 

− Calidad del servicio en función de la frecuencia y la caracterización de las 

infraestructuras.   

Actualmente el ámbito de estudio cuenta con un servicio de guaguas regular de transporte 

colectivo insular impartido por TRANSPORTES ANTONIO DÍAZ HERNÁNDEZ, S.L. 

(TIADHE) que es la empresa concesionaria del Cabildo de Fuerteventura para este 

servicio. 

No existe ninguna compañía de guaguas comarcal o municipal con líneas de recorrido 

interno en el municipio de La Oliva, siendo TIADHE la única empresa que opera como 

transporte público en el área de estudio. 

En cuanto al taxi, según se recoge en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible 

de Fuerteventura 2023-2026, la isla de Fuerteventura dispone de un total de 263 licencias 

de taxi, de las cuales 57 corresponden con las existentes en el municipio de La Oliva. Del 

total de las licencias, 17 son explotadas con vehículos PMR (eurotaxi). 

Todos los vehículos son de color blanco y portan dos logotipos; una flor y el escudo del 

Ayuntamiento de La Oliva, así como el número de la licencia en una zona visible. 
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Guagua empresa TIADHE. La Oliva. Fuente: 

holidayhouses.es 

 
Taxi. Municipio de La Oliva. Fuente: 

fuerteventuraclick.com 

ü Infraestructuras y equipamientos de transporte  

• Parada Preferente de Corralejo 

Dentro del ámbito de estudio se encuentra la parada preferente de Corralejo, ubicada en 

la C/ Clavellina, en el margen izquierdo dirección Puerto de Corralejo de la Avenida Juan 

Carlos I.  

 
Parada Preferente de Corralejo. Fuente: IDECanarias. 

La edificación, se divide en tres dependencias fundamentales: las oficinas, la cafetería y 

los aseos públicos. Es la parada más importante del municipio de La Oliva, ya que registra 

mucho tránsito de personas y, además, se encuentra muy cerca del área comercial del 

núcleo poblacional.  

La superficie de la parcela en la que se emplaza la Parada Preferente es de 2.178 m2. La 

distribución de este espacio cuenta con una zona de servicios edificada, una amplia 

superficie en que se ubican los tres andenes para las guaguas y un parque infantil, y los 

espacios verdes del entorno. 
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La parada está compuesta por una gran marquesina y además, dispone de mobiliario 

urbano y una zona de aparcamientos para vehículos privados y para las guaguas. La 

parada está adaptada para las personas con diversidad funcional, ya que cumple con la 

ley de accesibilidad y supresión de barreras físicas, de manera que permita a las personas 

con movilidad y comunicación reducidas el acceso y la circulación por las instalaciones.  

El área exterior donde se ubican los aparcamientos de las guaguas cuenta con zona de 

espera dotadas de sombra y asientos donde las personas pueden realizar la espera en 

condiciones óptimas, una zona de embarque y desembarque, y los tres andenes 

mencionados, dos de carácter normal y uno de ellos de carácter rápido, todos ellos 

cubiertos por una marquesina. También dispone de un espacio destinado al aparcamiento 

de coches el que además cuenta con plazas de aparcamiento PMR. 

• Paradas de guagua 

Además de la Parada Preferente, en el ámbito de estudio existen tres paradas de guagua 

las primeras se localizan frente a la Parada Preferente de guaguas (en ambas 

direcciones), y la segunda se ubica en el Puerto de Corralejo.  

En relación con los equipamientos, a diferencia de la ubicada frente a la Parada 

Preferente dirección Puerto que solo cuenta con una señal vertical indicando la existencia 

de la misma, las otras dos cuentan con elementos donde poder protegerse del sol 

(marquesina y edificación) y descansar mientras se espera a que llegue el vehículo de 

transporte. Sin embargo, la única que cuenta con cartel informativo del recorrido y horario 

de las líneas es la localizada frente a la Parada Preferente margen derecho dirección 

Puerto del Rosario. 

   
Equipamientos de las paradas de transporte colectivo. Fuente Elaboración propia. 

De lo anterior, se concluye, que los equipamientos del transporte colectivo son 

mejorables, en cuanto a la instalación de marquesinas y en materia de información. 

Proporcionarle a la población información clara y concisa de los horarios, recorridos y 

tiempos de desplazamiento es una característica que siempre hay que tener presente.  

• Paradas de Taxi 

Por otro lado, destacar que en el ámbito de estudio se localiza cuatro paradas de taxis. 

Sin embargo, estas no cuentan con marquesina para la espera de los vehículos, 
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únicamente existen una señal indicativa de la existencia de la parada e incluso 

señalización horizontal que delimita la parada. 

  
Equipamientos de las paradas de transporte individual puerto de Corralejo. Fuente: Elaboración propia. 

 

 
Parada de taxi C/ El Pulpo. Fuente: Elaboración propia. 

ü Servicios y recorridos 

La oferta de transporte regular de la isla de Fuerteventura se compone de 18 líneas, 

aunque 3 representan el 63% de los km recorridos: la que conecta Puerto del Rosario con 

Morro Jable (línea 01), la que da servicio a Salinas (03) y la que vincula Puerto del Rosario 

con Corralejo (línea 06). 

En cuanto a las líneas de guaguas que permiten el desplazamiento hacia el ámbito del 

presente PAMU son: 

• Línea 6, Puerto del Rosario – Corralejo. Con 17 paradas en total. 

• Línea 8, Corralejo – El Cotillo. Con 22 paradas en total. 
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En la siguiente tabla se resumen la afluencia y recorrido, así como los horarios de las 

líneas: 

 

Horario de la línea 06 de la empresa TIADHE. Fuente tiadhe.com 

 

Horario de la línea 08 de la empresa TIADHE. Fuente tiadhe.com 

ü Frecuencia y tiempo de espera 

La citada línea 08 cuenta realiza una media de 32 viajes entre semana, según se indica 

en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de Fuerteventura 2023-2026, y el 

tiempo de espera que realizan las personas esperando a la llevada del vehículo es algo 

más de media hora. 

https://tiadhe.com/
https://tiadhe.com/
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Por el contrario, la línea 08 cuenta con una media de 17 expediciones diarias, y el tiempo 

de espera alcanza hasta los 52 min, claramente por encima de la línea 6. 

Frecuencia líneas transporte colectivo. Fuente Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de 

Fuerteventura 2023-2026. 

LÍNEA RECORRIDO 
Nº DE VIAJES ENTRE 

SEMANA  
 

TIEMPO DE ESPERA 
MEDIO (MINUTOS)  

6 
Puerto del Rosario – 

Corralejo 
32 33 

8 Corralejo – El Cotillo 17 52 

De la tabla anterior se obtiene que el tiempo medio de espera es de 30 minutos (hecho 

que se evidencia con los datos obtenidos para las líneas 6 y 8). Según se expone en el 

documento, este tiempo de espera tan elevado porque la frecuencia tan baja hace que 

las personas lleguen con más tiempo a la parada para no perder la guagua. 

Por otro lado, tal y como se refleja en el mismo documento, son reiteradas las quejas 

sobre el incumplimiento del horario. 

ü Cobertura 

Se ha realizado un estudio de la cobertura de las paradas de guaguas y taxi por medio 

de isócronas, en donde se ha tenido en cuenta el tiempo de desplazamiento de las 

personas y la velocidad media de dicha persona a pie. 

Los desplazamientos directos consisten en la situación ideal e irreal en la que no hay 

impedimentos para caminar a una velocidad constante. Esta suposición implica que 

desaparecen los cruces de calle y que se puede caminar siempre en línea recta. Sin 

embargo, los desplazamientos reales tienen en cuenta la presencia de cruces, con o sin 

semáforos, así como la de chaflanes y quiebros de todo tipo. Para obtener la distancia de 

estos recorridos se parte de la distancia directa y se suma la distancia de quiebros. 

Para obtener el tiempo de los desplazamientos directos se ha calculado a partir de la 

distancia directa y de estimar una velocidad. Para la hallar la velocidad se ha partido de 

los siguientes datos: 

Velocidades diferenciadas según edad y sexo. Fuente: TRRL, 1978. Elaboración propia 

EDAD Y SEXO VELOCIDAD (Km/H) 

Hombres menores de 55 años 5,94 

Hombres mayores de 55 años 5,47 

Mujeres menores de 55 años 4,93 

Mujeres mayores de 55 años 4,72 

Mujeres con niños/niñas pequeñas 2,52 

Niños/niñas de 5 a 10 años 4,07 

Adolescentes 6,48 

Para hallar el tiempo de los desplazamientos reales se utiliza la velocidad mostrada en la 

tabla anterior, tanto para la distancia directa como para los chaflanes. Además, se 

consideran penalizaciones de tiempo por cada cruce encontrado. Para los cruces con 
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semáforo se considera un tiempo de espera de 9 segundos. Para los cruces sin semáforo, 

con paso peatonal, se toma una demora de 4 segundos. 

La velocidad media obtenida en el modo a Pie Real es de 4,50 km/h. Por tanto, se puede 

considerar que esta es la velocidad para los peatones del ámbito de estudio.  

De esta forma, se estima que, a esa velocidad, la distancia recorrida en 5 minutos es 

aproximadamente entre 400-500 metros, dependiendo de las características de la vía 

(tipo de vía, pendiente, cruces, estado de conservación, etc.). 

Partiendo de estos datos, se ha trazado un radio de 500 m desde cada una de las 

infraestructuras de transporte tanto colectivo como individual: 

 

Infraestructuras de transporte colectivo e individual. Fuente: Elaboración propia a partir del IDECanarias.  
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En base al ámbito de estudio definido para el inventario y análisis de las infraestructuras 

de transporte y movilidad para el presente PAMU, se concluye que se encuentra 

abastecido en su totalidad por los servicios de transporte colectivo e individual 

considerando un radio de 500 (5 min a pie). 

Esta característica es un buen indicador, confirmando que no se trata de un servicio de 

carácter únicamente urbano, sino que también da servicio a desplazamientos de mayor 

distancia y facilita una gran aproximación al origen y al destino. 

3.4.1.2.  Transporte marítimo 

En Fuerteventura el transporte marítimo es la principal entrada de mercancías, ya que el 

transporte aéreo sólo se configura como una alternativa viable para mercancías 

perecederas o de alto valor. Además, el transporte marítimo desarrolla un papel principal 

en el transporte interinsular de personas, en referencia al turismo de cruceros y en  

3.4.1.2.1.  Puerto de Corralejo 

El Puerto de Corralejo, se sitúa en una posición muy estratégica turísticamente, pues se 

encuentra al frente del Islote de Lobos y al sur de la Isla de Lanzarote, así como a poca 

distancia de Grandes Playas del Parque Natural de Corralejo. 

EL puerto está protegido por un dique de 405 metros de longitud, no tiene contradique. El 

calado medio es de 6 metros y cuenta con una superficie de agua abrigada de 179.020 

metros cuadrados y dos líneas de atraque de 343 metros lineales. Posee 437 metros de 

pantalanes con un total de 119 atraques. Su titularidad es de la Comunidad Autónoma de 

Canarias. 

 
Puerto de Corralejo. Fuente: Puertos Autonómicos Canarios 1985–2015. 

Desde este puerto parten y llegan a diario los barcos de las navieras Armas y Fred Olsen 

con destino Playa Blanca (Lanzarote) y las embarcaciones con trayecto Isla de Lobos. Es 

el punto de partida, principal, para la venta de excursiones en barco hacia el parque 

Natural del Islote de Lobos a través de un pequeño barco de servicio regular llamado "El 

Majorero", con capacidad para unas 150 personas aproximadamente y por otras dos 

embarcaciones, el “Isla de Lobos” y el “Celia Cruz” que realizan un servicio regular.  
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Estas embarcaciones realizan varios viajes diarios (ida y vuelta) de aproximadamente 15 

minutos, y en período estival se incrementa la frecuencia. Hasta la actualidad no existe 

una base de datos fiable de la afluencia de visitantes en embarcaciones públicas o 

privadas, al no desarrollarse un seguimiento continuo de la afluencia de personas que 

visitan el islote. 

- Naviera “ISLA DE LOBOS” 

Horarios del Ferry “Isla de Lobos” entre el Puerto de Corralejo y el Islote de Lobos. Fuente: 

www.islalobos.es/newpage. 

TRAYECTO 
Desde el 11 de abril al 30 

de septiembre 
Desde el 1 de octubre al 

30 de junio 

Corralejo – Islote de Lobos 
09:45 / 10:15 / 10:45 / 11:15 / 

12:30 / 13:30 
10:00 / 11:00 / 13:30 

Islote de Lobos - Corralejo 
14:00 / 14:30 / 16:15 / 17:15 / 

18:15 
10:15 / 11:15 / 14:00 / 

16:15 

En la página web se indica que el billete de regreso queda abierto y se confirmará a la 

Ida la hora a la que se volverá. 

- Naviera NORTOUR 

Horarios del Ferry de la naviera NORTOUR entre el Puerto de Corralejo y el Islote de Lobos. Fuente: 

www.navieranortour.com 

TRAYECTO  Desde el 11 al 17 de abril 

Corralejo – Islote de Lobos 10:00 / 11:15 / 13:00 
10:00 / 11:15 / 13:00 / 15:30 / 

16:30 

Islote de Lobos - Corralejo 11:40 / 14:20 / 17:00 
11:40 / 14:20 / 16:00 / 17:00 / 

18:00 

Se indica que las salidas son diarias excepto 1 y 6 de enero, 16 de julio, 25 de diciembre 

y cancelaciones por mal tiempo. En el caso de los chárter privados, la falta de control 

interadministrativo provoca que resulte imposible establecer horarios y/o afluencia. 

3.4.1.2.2.   Flota de las navieras. 

Las embarcaciones “Celia Cruz”, “Majorero” e "Isla de Lobos", incorporan en la parte 

inferior del casco unas cristaleras submarinas que permiten contemplar los fondos 

submarinos próximos al islote. Se puede disfrutar de este servicio siempre y cuando la 

persona turista se acoja a este servicio especial, previo al embarque, y que solo se realiza 

en horas específicas.  

Además, de los barcos que ofrecen líneas regulares, otro tipo de embarcaciones como 

lanchas y barcas, promocionan los fondeos en el Islote de Lobos. Sobre todo para la 

pesca ya que existe una gran variedad de especies en las aguas que bordean el islote.  
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Nombre: Naviera Nortour. 

Año de nacimiento: 1988. 

Capacidad de la embarcación 
“Majorero”: 150 personas. 

Capacidad de la embarcación 2 
(zodiac): 12 personas. 

Autorización: Sí 
 

 

Nombre: Naviera Barco “Isla de 

Lobos” 

Año de nacimiento: 1970. 

Capacidad de la embarcación 1 

“isla de Lobos”: 120 personas. 

Capacidad de la embarcación 2 

“Celia Cruz”: 150 personas. 

Autorización: Sí 

 

 

 

. Información de las navieras autorizadas para el transporte marítimo Corralejo-Isla de Lobos. Fuente: 
www.navieranortour.com/ y www.islalobos.es. Fotos: elaboración propia. 
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3.4.2.  Infraestructuras de servicios. 

Se desarrolla en el presente epígrafe el análisis de las infraestructuras de servicios del 

núcleo de Corralejo, tratando de establecer los aspectos que resulten determinantes en 

la selección de la alternativa de ordenación más ventajosa. 

Para dicho análisis, además de la normativa y documentos específicos indicados en el 

apartado donde se desarrolla el marco legal de aplicación, se han tenido en cuenta los 

siguientes como fuentes de información: 

- Plan Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura, publicado en el B.O.C nº 

68, 6 de abril 2006, que desarrolla a nivel insular las determinaciones relativas a 

la gestión de los residuos previstas en el Plan Integral de Residuos de Canarias, 

así como las determinaciones territoriales recogidas en la Ley 19/2003, por el que 

se aprueban las Directrices de Ordenación General y las Directrices de 

Ordenación del Turismo en Canarias. 

- Plan Hidrológico Insular de la Demarcación Hidrográfica de Fuerteventura, 

publicado en el BOC nº 252, de 21 de diciembre de 2018 (Tercer ciclo (2021-

2027). 

- Plan Especial de Gestión del Riesgo de Inundación de la Demarcación 

Hidrográfica de Fuerteventura (BOC nº 39, de 25 de febrero de 2021). 

- Segundo Plan de Modernización, Mejora e Incremento de la Competitividad de 

Corralejo (municipio de La Oliva, Fuerteventura) aprobado definitivamente en el 

DECRETO 109/2015, de 22 de mayo y publicado en el BOC Nº 136. Miércoles 15 

de Julio de 2015. 

- Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local (EIEL). 

3.4.2.1.  Infraestructuras de Abastecimiento. 

Captación 

Se define como captación al ejercicio de extraer y/o recoger el agua de la naturaleza, la 

cual pudiera ser transformada, para entregarla al consumo y/o almacenarla para su 

utilización. La captación puede hacerse de: 

− Aguas superficiales. La captación de las aguas superficiales se hace a través de 

las bocatomas, en algunos casos se utilizan galerías filtrantes paralelas al curso 

de agua para captar las aguas que resultan así con un filtrado preliminar.   

− Aguas subterráneas. La captación de las aguas subterráneas se hace a través de 

pozos o galerías filtrantes. 

− Aguas industriales. Se produce por desalación/desalinización, proceso por el que 

obtenemos agua dulce a partir de agua de mar o agua salobre. 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

73 

 

El agua consumida en el municipio de La Oliva y en el núcleo con su mismo nombre, 

proviene principalmente de la desalación del agua de mar en EDAMs y la desalinización 

de agua salobre en EDASs. 

ü Almacenamiento y distribución 

La red de distribución de agua para abastecimiento se inicia en los depósitos de agua 

tratada y termina en la primera vivienda de las personas adheridas al sistema. Dicha red 

consta principalmente de Estaciones de Bombeo y Sistemas de Conducción (Tuberías 

principales, secundarias y terciarias). 

En la siguiente imagen se recoge la red de abastecimiento competencia del Consorcio de 

Abastecimiento de Aguas de Fuerteventura (CAAF) indicada en el Plano 0 del Anejo 

Cartográfico del Plan Hidrológico de la Demarcación Hidrográfica de Fuerteventura 

relativo al Tercer Ciclo de Planificación (2021 – 2027) que se encuentra en fase de 

Aprobación Inicial.  

 
Red de abastecimiento competencia del CAAF. Fuente: Plan Hidrológico de la Demarcación Hidrográfica de 

Fuerteventura. Tercer Ciclo de Planificación 2021-2027 

Además, del Segundo PMM de Corralejo se extrae que el ámbito cuenta con dos redes 

de abastecimiento de agua potable gestionadas por dos operadores distintos. Por un lado, 

se encuentra la empresa Mixta de Suministros de Agua de La Oliva, S.A, la cual abastece 

a la zona turística de Corralejo – Playa y a la Urbanización de las 570 Ha, por el otro, se 

encuentra el Consorcio Insular de Aguas el cual abastece a la parte más antigua del 

núcleo turístico y a La Capellanía. Por otro lado, el autoabastecimiento es de titularidad y 

gestión privada. 

El agua consumida en el núcleo de Corralejo, proviene principalmente de la desalación 

del agua de mar en EDAMs y la desalinización de agua salobre en EDASs. Corralejo 

dispone de 2 EDAMS situadas al Noroeste, la primera la EDAM Corralejo 1 con capacidad 

de 3.600 m3/día y gestionada por el Consorcio de Abastecimiento de Aguas de 
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Fuerteventura y la EDAM Corralejo 2 con capacidad de 3.700 m3/día, gestionada por 

Suministros de Agua de La Oliva. 

 

Ubicación de las Desaladoras en Corralejo. Fuente: IDECanarias 
 

 
Desaladoras en Corralejo. Fuente: Elaboración propia. 

En cuanto a los depósitos en el núcleo existen un total de 2 depósitos con capacidad total 

de 5.700 m3, pertenecientes al Consorcio de Abastecimiento de Aguas de Fuerteventura. 

Depósitos “Morro Francisco” con capacidad 1.700 m3 y “Corralejo” con capacidad de 

4.000 m3 a partir de los cuales parten las redes de abastecimiento para distribuir el agua 

por el núcleo de Corralejo. 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

75 

 

 
Depósitos de abastecimiento de agua para consumo humano. Fuente: IDECanarias 

Según la información extraída del Segundo PMM de Corralejo, dichas redes de 

abastecimiento se encuentran obsoletas, con pérdidas de agua importantes, por lo que 

se prevé su sustitución y reposición completa. 

A la vista de la información desarrollada en el presente epígrafe, se constata la existencia 

de una red de abastecimiento en el casco urbano de Corralejo capaz de satisfacer las 

necesidades de la población que allí reside. 

Además, en la imagen extraída del IDECanarias, “Encuesta de Infraestructura y 

Equipamiento Local”, se puede observar cómo es el depósito de Morro Francisco el que 

abastece al depósito Corralejo, ya que una conducción llega hasta él desde la Desaladora 

Suministro de Agua de La Oliva la cual lo abastece de agua de abato y desde ahí, parte 

otra conducción hasta el depósito de Corralejo. 

3.4.2.2.  Infraestructuras de Saneamiento y Depuración. 

ü Saneamiento 

Se denomina Red de Saneamiento a la infraestructura que transporta las aguas 

residuales (en ocasiones también las de origen pluvial) desde las viviendas hasta la 

entrada a una planta de tratamiento de aguas residuales. Se compone de tuberías, pozos 

de registro, estaciones de bombeo, etc. 

En general, existen redes públicas, de gestión municipal, en los núcleos de población fija; 

y en las urbanizaciones turísticas las redes y depuradoras son privadas. La red existente 

en Corralejo Playa está obsoleta y es unitaria, consta de varios tramos por gravedad que 

recogen el agua hasta varias estaciones de bombeo y de éstas se impulsan las aguas 

residuales hasta la EDAR de Corralejo. 
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ü Depuración 

Según datos obrantes en el Consejo Insular de Aguas la capacidad de depuración de 

aguas residuales instalada en la isla de Fuerteventura se estima en unos 39.209,50 m³/d 

(14,31 hm³/año). 

Una EDAR es una instalación donde las aguas sucias se someten a un proceso en el 

que, por combinación de diversos tratamientos físicos, químicos y/o biológicos, se 

consigue eliminar en primer lugar las materias en suspensión, las sustancias coloidales 

y, finalmente, las sustancias disueltas. 

Segundo PMM de Corralejo, en el entorno del ámbito de estudio se identifican dos 

Estaciones Depuradora de Aguas Residuales en adelante EDAR, de titularidad pública y 

gestión privada, asociada al núcleo de Corralejo. La primera de ellas, EDAR Morro 

Francisco y la segunda, EDAR Corralejo Casco. Sin embargo, según la información 

contenida en la Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local, la EDAR Corralejo 

Casco se reconvirtió a Estación de Bombeo de Aguas Residuales (EBAR Morro 

Francisco), y la EDAR Corralejo Playa no se encuentra en funcionamiento. La EDAR que 

se encuentra en funcionamiento y que da servicio al núcleo de Corralejo es la EDAR 

Geafond 570 HA con volumen máximo tratable de 3.700 m3/día (1.350.500 m3/año) 

Asimismo, dado que el Segundo PMM indica que las redes de saneamiento no se 

encuentran en buen estado de conservación, sería conveniente realizar mejoras en la red 

de saneamiento para transformarla en una red separativa, así como valorar la 

implantación de una red de riego con agua regenerada, ya que el núcleo turístico dispone 

de una estación depuradora con tratamiento terciario, por lo que sería posible cerrar el 

ciclo del agua aprovechando las aguas regeneradas para el riego de las zonas verdes. 

 
Infraestructuras de saneamiento y depuración. Fuente: Elaboración propia a partir del IDECanarias. 
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3.4.2.3.  Infraestructuras de Energía Eléctrica y alumbrado público 

Para el desarrollo del apartado de la Red Eléctrica y alumbrado público, al no poder contar 

con información más que la que se encuentra desarrollada en el Segundo PMM de 

Corralejo, se tomará en consideración lo establecido en dicho documento. El Segundo 

Plan de Modernización dicta lo siguiente:  

“Desde Puerto del Rosario parte una línea de 60 Kv con destino a Corralejo cuyo trazado 

es paralelo a la costa y que enlaza mediante un cable de 30 Kv con la isla de Lanzarote. 

La línea de Alta tensión (A.T) parte de Lanzarote vía marítima con destino al 

transformador situado al oeste del núcleo de Corralejo para conectar con el transformador 

existente en el sector de Geafond. Las dos subestaciones con las que cuenta el municipio 

se ubican en Corralejo y Geafond.”  

Asimismo, tanto la red de baja tensión como de alumbrado, se encuentra ejecutada al 

completo por los espacios públicos. Es una red soterrada con diversos transformadores 

sin tratamiento específico para su adaptación al medio urbano y sobre todo para el cambio 

climático. 

Por el contrario, la red de baja tensión y de telecomunicaciones en el núcleo turístico de 

Corralejo es aérea, colgada en las fachadas de las edificaciones mediante cables 

trenzados en haz, provocando un impacto visual negativo en el entorno. 

Asimismo, del trabajo de campo realizado se concluye que las luminarias existentes están 

degradadas y obsoletas, ya que presentan un ángulo de apuntamiento superior al 70% 

(normas básicas de utilización del alumbrado según el Instituto Astrofísico de Canarias). 

En el ámbito de estudio existen amplia variedad de tipos de luminarias. 

3.4.2.4.  Infraestructuras de Telecomunicaciones. 

En cuanto a la red de telecomunicaciones, es primitiva, con sistemas de comunicaciones 

insuficientes para las necesidades actuales. Esta situación afecta indirectamente a 

nuevas actividades económicas, y directamente a nuevas fuentes de comunicación. La 

necesidad de incorporar nuevos sistemas de comunicación más avanzados responde a 

la creciente implantación de las nuevas tecnologías.   

Las señales telefónicas a transmitir vía cable o por la atmosfera son generadas en 

centrales, actualmente en la isla de Fuerteventura existen 20 centrales, de Telefónica, 

con un total de aproximadamente 18.000 líneas.  

Todas las centrales de telecomunicaciones quedan interconectadas entre sí y desde ellas 

salen las redes de distribución del servicio de forma subterránea, con canalizaciones 

entubadas, en los núcleos más urbanos y compactos y tendidos aéreos, o grapados a las 

fachadas, en los más dispersos.  

Según el Plan insular de Ordenación de Fuerteventura, en adelante PIOF, cerca del 

ámbito en estudio se localizan dos antenas radioeléctricas localizadas en el entorno del 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

78 

 

Espacio Natural de Corralejo: Grandes Playas – Corralejo (nº5) y Grandes Playas – 

Corralejo (nº6). 

Si bien se desconoce el trazado exacto de la red, atendiendo a que empresa la Telefónica 

ha mejorado la cobertura de fibra óptica en el municipio de La Oliva en el marco de su 

ambicioso plan de despliegue de este tipo de tecnologías, se garantiza la posibilidad de 

conexión a la red de telecomunicaciones. 

3.4.2.5.  Infraestructuras de Gestión de Residuos. 

Se considera “residuo” cualquier sustancia u objeto que su poseedor deseche o tenga la 

intención o la obligación de desechar; tal y como define la Ley 7/2022, de 8 de abril, de 

residuos y suelos contaminados para una economía circular. 

En la actualidad, los residuos son un problema de ámbito global con repercusiones 

medioambientales y sociales. La sobrepoblación y los hábitos consumistas de la sociedad 

actual han incrementado la cantidad de residuos en las últimas décadas, haciendo cada 

vez más necesaria la aplicación de medidas sobre su generación y gestión. 

El municipio de La Oliva se encuentra enmarcado dentro de la Zona I (Norte) del Plan 

Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura, publicado en el Boletín Oficial de 

canarias número 68, de jueves 6 de abril de 2006. 

 
Zonificación del Plan Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura. Fuente. del Plan Territorial Especial 
de Residuos de Fuerteventura, publicado en el Boletín Oficial de canarias número 68, de jueves 6 de abril 

de 2006 
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La gestión de los residuos urbanos en la isla de Fuerteventura bascula entorno al 

Complejo Ambiental de Zurita.  

Los municipios de Antigua, Betancuria y Puerto del Rosario, vierten directamente en él 

dada su proximidad, mientras que los municipios de La Oliva, Tuineje y Pájara transportan 

los residuos a sus respectivas plantas de transferencia. 

Una planta de transferencia es una instalación en la que se compactan los residuos 

procedentes de la recogida domiciliaria, logrando la reducción de su volumen para su 

posterior traslado al complejo ambiental de residuos o al vertedero, con la 

correspondiente reducción de los gastos de transporte. 

Los residuos procedentes de la recogida domiciliaria del municipio de La Oliva se 

depositan en la Planta de transferencia de Lajares, que se encuentra ubicada a 33,5 km 

del Complejo Ambiental de Zurita y a 1 km de la localidad de Lajares. El acceso a esta 

planta de transferencia se encuentra en un desvío a mano izquierda que discurre 

paralelamente a la carretera FV-10 que une La Oliva con Lajares, antes de llegar a dicha 

localidad, en torno al PK 29+230 y a escasos 200 m del Punto Limpio de Lajares. A través 

de este mismo desvío se accede al Punto Limpio de Lajares, también llamado Punto 

Limpio de Lomo del Sancho. 

 
Planta de transferencia y Punto Limpio de Lajares. Fuente. EIEL del IDECanarias. 

ü Recogida de residuos sólidos urbanos 

En la actualidad la recogida de los residuos urbanos en la zona de estudio, se efectúa a 

través de dos vías:  

− Recogida domiciliaria mediante bolsas "todo uno", es decir, sin ningún tipo de 

separación selectiva de los residuos, y a través de contenedores dispuestos en la 

vía pública. 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

80 

 

− Recogida selectiva: en la que se recogen los residuos separados selectivamente 

a través de contenedores de vidrio (color verde), papel-cartón (color azul) y 

envases ligeros (color amarillo) dispuestos en la vía pública. 

Del trabajo de campo realizado, se puede concluir que la disposición de los contenedores 

de residuos sólidos urbanos resulta óptima teniendo en cuenta existe una buena dotación 

de contenedores para el reciclaje a distancias no mayores a 500 m. Sin embargo, se cabe 

indicar que no existen de espacios reservados para su almacenamiento y donde poder 

integrarlos en el entorno llegando a generar un impacto visual de algunas ocasiones 

impacto olfativo. encuentran. Además, el ámbito de estudio cuenta con papeleras 

distribuidas por el mismo. 

   
Contenedores y papeleras distribuidos en el ámbito. Fuente: Elaboración propia.  

3.5.  Información socioeconómica. Ámbito demográfico.  

3.5.1.  Población.  

En lo que respecta al análisis demográfico, en primer lugar, se contempla la estructura y 

la evolución de la población con respecto a tres niveles geográficos: regional, insular y 

municipal. Seguidamente, se trata la distribución de la población por los distintos núcleos 

que conforman tanto el ámbito de estudio como el de actuación por parte del PAMU, 

incluyendo un análisis de los indicadores demográficos.      

 2023 

 Total Hombres Mujeres 

La Oliva 27945 14474 13471 

Corralejo 18007 9335 8672 

Tabla 2. Población de La Oliva, Corralejo en 2023. Fuente: ISTAC 

3.5.1.1.  Densidad demográfica 

La densidad poblacional del municipio de La Oliva es de 81,7 hab/km2 en 2023 lo que, en 

comparación con los datos obtenidos de la densidad demográfica a nivel insular, tal y 

como se observa en la tabla el número de habitantes por kilómetros cuadrado es superior 

en el municipio dado que se considera que La Oliva es el segundo municipio más poblado 

de Fuerteventura.    
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2023 

Habitantes Superficie (km2) 
Densidad Demográfica 

(hab/km2) 

Canarias  2.202.048 7.446,95 295,7 

Fuerteventura  124.066 1.659,74 74,8 

La Oliva  29.099 356,13 81,7 

Tabla 3. Densidad demográfica. Fuente: ISTAC.  

3.5.1.2.  Evolución de la población  

En la siguiente gráfica se observa cómo ha sido la evolución de la población en el 

municipio de La Oliva con respecto al casco municipal que es el núcleo que constituye el 

ámbito de estudio y, el de actuación, con respecto al total poblacional, y seguidamente, 

en la siguiente gráfica a la distinción entre la población masculina y femenina del 

municipio.   

 

Gráfico 1. Evolución histórica de la Población en La Oliva. Fuente: ISTAC. Elaboración Propia.  

En lo que corresponde al crecimiento demográfico se puede observar como con respecto 

a la totalidad del municipio de La Oliva en los últimos 10 años se han producido 

variaciones puntuales en el incremento de la población como se puede observar en la 

gráfica durante los años 2014 y 2016. A partir de este año, se produce un incremento 

vertiginoso de la poblacion observando cómo se produce un leve estancamiento entre 

2021 y 2022, como modo de recuperación de la pandemia mundial que tuvo lugar a partir 

de 2020, esto ha hecho que el resultado sea que el incremento se produzca de manera 

más fulminante a partir de 2022 en adelante alcanzando la cifra de 29.099 habitantes en 

2023. 
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Gráfico 2. Evolución histórica de la población segregada por sexos en La Oliva. Fuente: ISTAC. 

Elaboración Propia.  

En lo que corresponde a la segregación por género de los habitantes, se observa cómo 

la población masculina en La Oliva es mayor que la femenina en todo el municipio, no 

obstante, destaca un incremento de la población para ambos sexos.  

En lo que respecta a la segregación por sexos, ambos mantienen la misma tendencia que 

la general del municipio, con los picos de descenso durante los años 20214 y 2016, siendo 

para la población masculina una tendencia al descenso más arraigada que la femenina. 

Sin embargo, durante el último año, la poblacion masculina ha aumentado un total de 581 

varones en el municipio alcanzando la cifra total en 2023 de 15.055 hombres. Mientras 

que, las mujeres aumentando 573 habitantes, alcanzando un total para 2023 de 14.044.  

3.5.1.3.  Distribución territorial de la población 

La población del municipio se distribuye en el territorio a través de núcleos de población 

y diseminado denominados conjuntamente Unidades Poblacionales. El municipio de La 

Oliva se caracteriza por distribuirse en 12 unidades poblacionales, sin embargo, la 

mayoría de la población se localiza principalmente en las siguientes entidades: Corralejo 

(18.007), Villaverde (2.112), Lajares (1.955), La Oliva (1.643), Parque del Holandés 

(1.113). Todas estas unidades poblacionales son las que superan más de 1000 habitantes 

y, además cumplen con una serie de características que hacen que la habitabilidad en 

ellas sea idónea, como por ejemplo la disponibilidad de servicios, la ubicación cercana al 

litoral de la isla, etc.  

Sin embargo, el resto de unidades poblacionales, se definen principalmente por 

encontrarse en zonas del interior de la isla, distribuyéndose de manera muy diseminada 

por el territorio, y con menos de 100 personas residentes a excepción de Tindaya que 

tiene 657 habitantes. Estos núcleos poblacionales son: El Roque (291), Caldereta (139), 

Vallebron (129), Majanicho (201) y, Isla de Lobos (1).  
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No obstante, este análisis se centra en estudiar la población residente en el ámbito de 

estudio y actuación, que es en el núcleo de Corralejo principalmente, en la zona más 

cercana al puerto, pudiendo tener una repercusión en la ciudadanía residente y, en el 

resto de los núcleos poblacionales. Este estudio contempla, tal y como se puede observar 

en la tabla que aparece a continuación, los datos con respecto a los años 2000 y 2022, 

del total poblacional en La Oliva como termino municipal y, y los núcleos que componen 

el área de Corralejo Casco, así como sus diseminados, disponibles en el ISTAC.  

  2000 2022 

  Total Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres 

La Oliva 10578 5713 4865 27945 14474 13471 

Corralejo 6075 3334 2741 18007 9335 8672 

Corralejo Playa 1290 699 591 3439 1762 1677 

Corralejo 4696 2597 2099 10510 5461 5049 

Diseminado 70 31 39 253 144 109 

Tabla 4. Distribución territorial de la población. Fuente: ISTAC 

En lo que corresponde al termino municipal de La Oliva, la población para el año 2000 se 

concentraba con un total de 10.578 habitantes de los que en el casco del municipio se 

localizaban aproximadamente un 10% del total de la ciudadanía. Sin embargo, para 2022, 

que son los datos más recientes disponibles de ámbito, se contempla cómo la población 

casi triplica con respecto hace 20 años, alcanzando La Oliva un total de 27.945 

habitantes, de los que residen en el núcleo poblacional de Corralejo un total de 6.075 

habitantes.  

En lo que corresponde al término del Corralejo casco, residen un total de 4.696 personas 

para 2022, mientras que en los últimos años se ha producido un incremento que casi 

triplica al numero de personas residentes quedando en un total de 10.510 habitantes. A 

pesar de que este incremento ha sido notorio, la poblacion masculina siempre ha sido 

superior a la poblacion femenina.   

Es importante destacar, que el crecimiento de la población en el término municipal de La 

Oliva, y más concretamente en el ámbito de Corralejo Casco obliga no solo a la 

adecuación y mejora de las infraestructuras y espacios existentes sino también a la 

creación de las que sean necesarias para garantizar de esta manera la confortabilidad 

cumpliendo, con las necesidades que se puedan generar por parte de esta población, así 

como también, para potenciar el crecimiento demográfico.    

3.5.1.4.  Estructura de la población  

Para la estructura de la población residente, es necesario llevar a cabo un análisis de la 

evolución de la misma en base a su distribución por intervalos de edad según el sexo. 

Para ello, se procede a la representación en pirámides poblacionales correspondientes 

en este caso a los años 2013 y 2022, de La Oliva y de Corralejo. 
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Gráfico 3. Pirámide Poblacional de La Oliva (izquierda) y Corralejo (derecha), 2013. Fuente: 

ISTAC. Elaboración Propia.  

En lo que corresponde a la pirámide del año 2013, para el municipio de La Oliva, se 

manifiesta una mayor concentración de la población a partir de los intervalos de edad que 

parten desde 30 años hasta los 45 años siendo el intervalo de edad con mayor 

concentración de la población entre los 35 – 40 años de edad. Eso significa que la 

población residente hace 10 años en el municipio de La Oliva se correspondía con un 

perfil poblacional joven que le proporcionaba al término municipal una capacidad de 

renovación generacional, una tasa poblacional alta de disponibilidad de mano de obra 

para el mercado laboral, etc. Esta misma tendencia es la que se puede observar reflejada 

en el núcleo de Corralejo, donde se produce una concentración equitativa entre la 

población masculina ubicada entre los 35-45 años, mientras que las mujeres en el 

intervalo de edad de entre los 30-35 años era superior a los habitantes masculinos.  

       

Gráfico 4. Pirámide Poblacional de La Oliva (izquierda) y Corralejo (derecha), 2022. Fuente: ISTAC. 

Elaboración Propia. 

No obstante, y con el trascurso de los años, esta tendencia se ha ido modificando, y se 

observa como en la pirámide poblacional correspondiente al año 2022, la concentración 

de la población ha ido aumentando en la escala de los intervalos de edad, dándose una 

mayor distribución de la población hacia edades más avanzadas como puede ser entre 

los 40-60 años. Produciéndose una mayor agrupación de población entre los 50-55 años 

de edad. Esto supone un envejecimiento de la población, y una pérdida de la población 

joven del municipio, lo que implica que se está produciendo una pérdida de la población 

joven en La Oliva, disminuyendo la posibilidad de que se produzca ese reemplazo 
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generacional de cara a un futuro en caso de que esta tendencia se mantenga arraigada 

con el paso de los años.  

En lo concerniente a la distinción por sexos, a simple vista se puede determinar cómo la 

población masculina supera a la población femenina. No obstante, es importante recalcar 

como la esperanza de vida se ve arraigada en las mujeres residentes en el municipio ya 

que estas viven más que los hombres, puesto que si se observa a partir de los 80 años 

hay una mayor concentración de mujeres por encima de los hombres.  

3.5.1.5.  Población extranjera según el sexo y el lugar de nacimiento en 

La Oliva y Corralejo (2013-2022).  

Tal y como se muestra en la tabla, se representa la población extranjera comparando los 

datos de los últimos 10 años según el lugar de nacimiento para el total del municipio de 

La Oliva, y más concretamente, para el núcleo poblacional de Corralejo. 

  2013 2022 

  Total Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres 

La Oliva Total 25.083 13.328 11.755 27.945 14.474 13.471 

  Canarias 8707 4561 4146 9551 4998 4553 

  Mismo municipio 3738 1948 1790 4295 2231 2064 

  Otro municipio de la isla 2511 1290 1221 2815 1469 1346 

  Otra isla 2458 1323 1135 2441 1298 1143 

  Resto de España 4105 2195 1910 4746 2476 2270 

  Resto del mundo 12.271 6572 5699 13.648 7000 6648 

Corralejo Total 16.616 8835 7781 18.007 9335 8672 

  Canarias 4241 2188 2053 4746 2443 2303 

  Mismo municipio 1734 901 833 2100 1082 1018 

  Otro municipio de la isla 1025 510 515 1208 604 604 

  Otra isla 1482 777 705 1438 757 681 

  Resto de España 3151 1705 1446 3397 1789 1608 

  Resto del mundo 9224 4942 4282 9864 5103 4761 

Tabla 5. Población de La Oliva y Corralejo según el sexo y el lugar de nacimiento (2013-2022). Fuente: 

ISTAC. Elaboración Propia. 

• La oliva 

La población extranjera residente en el municipio de la Oliva en el año 2022 era de 27.945 

personas, un 11,41 % más que en el año 2013. Además, considerando la segregación de 

la población por género para los dos periodos considerados, en los siguientes gráficos 

puede observarse como en 2013 la distribución de hombres era ligeramente superior y, 

aunque ocurre de igual modo en 2022, la agregación de hombres y mujeres es más 

equitativa.  
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En 2022, la proporción de población extranjera perteneciente a otros países era de 48,84 

%, siendo un 16,98 % perteneciente a otras comunidades autónomas y, un 34,18 % es 

originaria de movimientos entre las propias Islas Canarias:  

Así, considerando los movimientos de población extranjera entre las propias Islas 

Canarias, dentro de Fuerteventura, entre municipios o en el mismo municipio:  

Atendiendo, además de al lugar de origen, al género, cabe destacar que, en términos 

generales, la población extranjera se divide de forma igualitaria entre hombres y mujeres, 

siendo, para todas las categorías consideradas, la cantidad de hombres ligeramente 

superior a la de mujeres, destacando una mayor diferencia en la población extranjera 

procedente de otros países. 

• Corralejo 

La población extranjera residente en el municipio de la Oliva, más concretamente en el 

núcleo poblacional de Corralejo, en el año 2022 era de 18.007 personas, un 13.91 % más 

que en el año 2013. Además, considerando la segregación de la población por género 

para los dos periodos considerados, en los siguientes gráficos puede observarse como 

en 2013 la distribución de hombres era ligeramente superior y, aunque ocurre de igual 

modo en 2022, la agregación de hombres y mujeres es más equitativa.  

          
 

En 2022, la proporción de población extranjera perteneciente a otros países era de 

53.78% siendo un 18.86 % perteneciente a otras comunidades autónomas y, un 7.98% 

es originaria de movimientos entre las propias Islas Canarias.  

53,14%46,86%

Población extranjera (2013)

Hombres Mujeres

51,79%48,21%

Población extranjera (2022)

Hombres Mujeres

Población Extranjera (2013)

Hombres Mujeres

Población Extranjera (2022)

Hombres Mujeres
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Así, considerando los movimientos de población extranjera entre las propias Islas 

Canarias, dentro de Fuerteventura, entre municipios o en el mismo municipio 6.70% y 

11.66%.  

Atendiendo, además de al lugar de origen, al género, cabe destacar que, en términos 

generales, la población extranjera se divide de forma igualitaria entre hombres y mujeres, 

siendo, para todas las categorías consideradas, la cantidad de hombres ligeramente 

superior a la de mujeres, destacando una mayor diferencia en la población extranjera 

procedente de otros países. 

3.6.  Indicadores demográficos  

En base al análisis demográfico que se ha estructurado, a continuación, es necesario 

estudiar los indicadores demográficos que ayudarán a establecer un perfil más detallado 

de la población residente en el municipio. Este análisis se realiza en base a los datos 

obtenidos del ISTAC de los años 2013, 2017, y 2022.  

  
La Oliva 

2013 2017 2022 

Edad Media  36,9 38,1 40,4 

Índice de 
Juventud 

15,38 14,99 13,51 

Índice de 
Envejecimiento 

8,2 9,53 11,87 

Índice de 
Dependencia 

30,8 32,48 34,01 

Tabla 6. Indicadores demográficos de La Oliva. Fuente: ISTAC 

 

En primer lugar, la edad media de la población residente en el municipio ha ido 

aumentando llegando a alcanzar una media de 40 años, pasando de los 

aproximadamente 36 años hace 10 años, confirmando que tanto en el municipio como, 

posiblemente, a nivel insular de Fuerteventura, la tendencia de la población sea a 

envejecer.  

Seguidamente, el índice de juventud, (porcentaje de personas de 15 a 29 años sobre el 

total de la población) el cual, como consecuencia de ese envejecimiento poblacional se 

ha disminuido paulatinamente, pasando en 2013, de un 15% de la población a un total de 

13,51% de la población, lo que implica y confirma que se está produciendo una pérdida 

de la población joven en el municipio. Si se contempla la pirámide poblacional del año 

2022, es significativamente destacable que la concentración de la población femenina es 

superior a la población masculina en el intervalo de edad de entre los 25-29 años.  

En tercer lugar, el índice de envejecimiento (porcentaje de personas de 65 y más años 

sobre el total de la población) refleja como el conjunto poblacional municipal ha ido 
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experimentando un aumento progresivo del envejecimiento de la población, pasando de 

un 8% de la población municipal, a aproximadamente un 11,87% de la misma, lo que 

provoca en la población del municipio que cada vez se produzcan menos nacimientos. 

Hay una pérdida de población en edad de trabajar, produciéndose un reajuste a las 

administraciones y las prestaciones de servicios adaptadas a las necesidades de la 

población residente que no son los mismos que con una población más joven, etc.  

Y finalmente el índice de dependencia (personas de 0 a 14 años y de 65 y más años 

por cada 100 habitantes de 15 a 64 años), ha ido aumentando en los últimos años, 

pasando de prácticamente un 31% de la población a un 34% el pasado año. Esto quiere 

decir que la población dependiente del municipio ha ido aumentando y, tal como se ha 

podido ver reflejado anteriormente, la población dependiente está conformada por la 

población adulta de más de 65 años. 
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4. PROPUESTA DE ORDENACIÓN 

4.1.  Alternativas de ordenación  

Como se ha descrito a lo largo de esta memoria, el objetivo principal de este documento 

es la renovación urbana mediante la mejora y actualización del sistema de dotación y la 

reestructuración de la movilidad urbana. Además, se solucionan pequeñas discrepancias 

entre el planeamiento vigente y la realidad ejecutada, especificadas en el apartado de 

Información Urbanística.  

Para la reforma urbana del ámbito de actuación, se busca una mixtura de usos y la 

concentración de dotaciones, mediante la incorporación de nuevos usos, que contribuya 

a la mejora de las políticas de igualdad, con la creación de espacios más accesibles y 

una mayor prestación de servicios a la comunidad residente, permitiendo que el desarrollo 

de la vida cotidiana de la ciudadanía en el centro urbano de Corralejo, y en particular, en 

la zona de Bristol, sea más confortable, segura, y sostenible. Para ello, en este Programa 

es fundamental la mejora del sistema de movilidad urbana. 

El Programa de Actuación en el Medio Urbano queda justificado en la necesidad de 

proceder a reorganizar el ámbito de las NNSS, para ordenar de forma pormenorizada el 

suelo urbano del municipio de La Oliva, reordenando parcelas públicas y la propia 

infraestructura pública adyacente.  

Se considera de sumo interés para el municipio de La Oliva la reordenación de las 

parcelas públicas en cuestión, posibilitando su disponibilidad en función de las 

necesidades reales del municipio. Al mismo tiempo, resulta prioritaria la obtención de 

espacio libre para compensar la superficie ocupada por la prolongación del Paseo 

Marítimo pretendido. Igualmente, es relevante la necesidad de descongestionar el acceso 

al ámbito, en pro de la sostenibilidad y seguridad de las personas usuarias y el 

medioambiente, contribuyendo además a paliar los síntomas derivados del cambio 

climático. 

Por su parte, se hace necesario mencionar que la prolongación planteada, a pesar de 

encontrarse en el litoral y afectada por la servidumbre de protección marítimo terrestre, 

no supone alteración del grado de antropización del litoral, puesto que el espacio libre 

existente que se vería afectado, está resuelto con pavimento y asfalto. 

Si bien, es de resaltar, que las NN.SS. contabilizan el sistema viario en conjunto como 

parte del sistema de EE.LL. (art.1.6.1.4.4 Condiciones Generales de uso del Sistema de 

Espacios libres en suelo urbano), por seguridad jurídica, se debe proceder a compensar 

la superficie ocupada por el vial, de manera que el cómputo total de espacio libre de 

expansión en el ámbito sea, al menos, igual al previsto. 

Por todo lo anterior, el ámbito de ordenación se delimita al área correspondiente a las 

manzanas a reordenar, contando con una superficie total 133.210,26 m².  

 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

90 

 

4.1.1.  Alternativa 0 

La Alternativa 0 consiste en reflejar el planeamiento vigente en su estado actual, lo que 

supondría mantener la propuesta de dotaciones, viarios y residencial según lo planificado 

en el ámbito. 

Las dotaciones suman una superficie de 4723,11 m2 y se distribuyen en: 

- Manzana situada en el centro del ámbito, donde se desarrolla una 

guardería con plaza adyacente, conformada por una superficie de 3.889,64 

m2 

- Parcela comunitaria en el polígono P de 833,47 m2 

- Espacio libre situado en naciente desarrollado a modo de plaza colindante 

con parcela residencial. Supone una superficie comunitaria de 2.039,33 m2 

- Espacio libre, situado al oeste del ámbito con forma orgánica y atravesado 

por la línea de SPMT, si bien es perimetral y colindante con la DPMT con 

parcela residencial. Ocupa una superficie de 4.251,32 m2 del ámbito 

Por su parte, teniendo en cuenta que el planeamiento vigente incorpora las aceras de las 

manzanas residenciales dentro de este mismo uso característico, resulta una superficie 

residencial total en el ámbito de 83.354,79 m2, mientras que la infraestructura viaria 

asciende a una superficie de 38.841,71m2, de los que 2.247,04 son rodonales. 
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Alternativa 0. Fuente: Elaboración propia. 

 

Distribución de usos. Alternativa 0 

Residencial 75.411,19 m2 

Espacio Libre 11.023,14 m2 

Dotaciones (comunitario) 4.817,67 m2 

Viales 41.958,26 m2 
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4.1.2.  Alternativa 1 

La Alternativa 1 tiene como objetivo adecuar la ordenación del ámbito a las necesidades 

públicas y la realidad actual por lo que, en aras de regularizar la situación actual, se 

comienza por recalcular la superficie residencial y de infraestructura, incluyendo las 

aceras como parte de esta última; reduciéndose, por tanto, la superficie residencial 

prevista en planeamiento en 7.943,60 m2. 

Con la finalidad de descongestionar el tráfico, derivado del flujo marítimo del Puerto de 

Corralejo, la presente alternativa propone varias actuaciones en el Paseo Marítimo de 

Bristol: 

• Prolongación del vial en su extremo suroeste, hasta solaparse con Lago Bristol y, 

finalmente, conectar con la Avenida Juan Carlos I. La apertura de este vial implica 

la pérdida de 1.279,04 m2 de espacio libre de expansión, a favor de las 

infraestructuras, que como se comprobará queda compensado en otra zona del 

ámbito. 

• Restructuración de la sección viaria del Paseo Marítimo Bristol, prevista en el 

planeamiento en vigor con un carril de circulación y otro de aparcamientos en línea 

en el lado tierra con un ancho de 5,70m. Se propone habilitar esta franja de 

aparcamiento como segundo carril de circulación en el sentido Puerto de Corralejo 

- Avenida Juan Carlos I. Para ello, se hace necesario ensanchar la calzada hacia 

el lado mar, absorbiendo 30 cm del parterre de separación con el carril bici. Esto 

supone un incremento de superficie de infraestructuras, además del coste 

económico adicional para la ejecución de las obras necesarias. 

• Incorporación al Sistema de Espacios Libres de la franja del lado mar, conformada 

por ajardinamientos y carril bici, suponiendo una superficie de E.L. no computada 

actualmente de 5.687,05 m2. 

Como mejora en la seguridad y confort de la ciudadanía, se peatonaliza la calle Atalaya 

en el tramo coincidente con la manzana dotacional que alberga la guardería y conecta de 

manera fácil y segura con el comunitario del polígono P. Asimismo, previendo un tráfico 

rodado escaso y lento en el interior del ámbito, se convierte en rodonal, el resto de la calle 

Atalaya y un tramo de la calle Bajo Blanco y La Caleta, propiciando un entorno más seguro 

y sostenible que facilite la intermodalidad con otros medios de transporte y la inclusión de 

la perspectiva de género. 

Por último, para incrementar las plazas de estacionamiento y recuperar las eliminadas 

por las actuaciones anteriores, se propone una nueva bolsa triangular de aparcamiento 

en el extremo oeste, que surge al eliminar el último tramo de la calle El Charco. Además, 

se dota de más plazas de aparcamiento en el nuevo tramo del Paseo. 
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Alternativa 1. Fuente: Elaboración propia. 

 

 

Distribución de usos. Alternativa 1 

Residencial 75.411,19 m2 

Espacio Libre 11.023,14 m2 

Dotaciones (comunitario) 4.762,69 m2 

Viales 42.013,24 m2 
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4.1.3.  Alternativa 2 

La Alternativa 2 mantiene el objetivo de adecuar la ordenación del ámbito a las 

necesidades públicas, pero de una manera menos drástica y más inclusiva, incorporando, 

igualmente, las superficies correspondientes a cada uso según la realidad actual. 

También propone algunas actuaciones el Paseo Marítimo de Bristol con la intención de 

descongestionar el tráfico derivado del flujo marítimo del Puerto de Corralejo, 

manteniendo la sección prevista para vial: 

• Prolongación del Paseo en su extremo suroeste, hasta solaparse con Lago Bristol 

y, finalmente, conectar con la Avenida Juan Carlos I. La apertura de este vial 

implica la pérdida de 1.279,04 m2 de espacio libre de expansión, a favor de las 

infraestructuras, que como se comprobará queda compensado. Este tramo estará 

dotado de plazas de aparcamiento en batería que incrementaran el cómputo de 

las mismas. 

• Incorporación al Sistema de Espacios Libres de la franja del lado mar, conformada 

por ajardinamientos y carril bici, suponiendo una superficie de E.L. no computada 

actualmente de 5.921,11 m2. 

En el extremo sureste del Paseo no se producen cambios físicos de morfología, si bien, 

se eliminan algunas plazas de aparcamiento en el primer tramo, para agilizar el paso de 

vehículos pesados y el giro desde la calle Galicia, manteniendo sin alteración el carril de 

salida y el resto de las plazas de aparcamiento a lo largo del Paseo. 

Nuevamente, se propone, de manera complementaria a la actuación anterior, la 

conversión de la calle Galicia, actualmente bidireccional, a unidireccional, habilitando los 

dos carriles como entrada al Puerto de Corralejo y al propio ámbito, respectivamente. 

Por último y a diferencia de la Alternativa 1, la Alternativa 2 propone una zona verde 

triangular en el extremo oeste de 2.151,04 m2 de superficie, que surge al eliminar el último 

tramo de la calle El Charco, permitiendo una conectividad y movilidad peatonal segura, 

mejorando el sistema de dotaciones y la sostenibilidad de ámbito al incrementar la 

seguridad e inclusividad en el mismo. 

Además, nuevamente se propone, la mejora en la seguridad y confort de la ciudadanía, 

peatonalizando la calle Atalaya en el tramo coincidente con la manzana dotacional que 

alberga la guardería y conecta de manera fácil y segura con el comunitario del polígono 

P. Asimismo, previendo un tráfico rodado escaso y lento en el interior del ámbito, se 

convierte en rodonal, el resto de la calle Atalaya y un tramo de la calle Bajo Blanco y La 

caleta, propiciando un entorno más seguro y sostenible que facilite la intermodalidad con 

otros medios de transporte y la inclusión de la perspectiva de género. 
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Alternativa 2. Fuente: Elaboración propia 

 

Distribución de usos. Alternativa 2 

Residencial 75.411,19 m2 

Espacio Libre 13.605,00 m2 

Dotaciones (comunitario) 4.762,69 m2 

Viales 39.431,43 m2 
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4.2.  Alternativa más viable y justificación ordenación propuesta.  

Se considera que la Alternativa 2 sería más viable dado que se ajusta en mayor medida 

a las necesidades municipales. Propiciando, por un lado, la ejecución del planeamiento 

en las parcelas privadas y, por otro lado, organizando los usos dotacionales públicos de 

acuerdo a la ordenación actual ejecutada, además de descongestionar al ámbito del 

tráfico rodado de entrada y salida al Puerto de Corralejo.  

Ambas alternativas resuelven los usos, de igual manera, reajustando las proporciones en 

el ámbito conforme a los estándares de espacio libre, teniendo en cuenta que en ambos 

casos se reduce la superficie de residencial como consecuencia de incorporar las aceras 

en el cómputo de superficie de infraestructura, así como, se incrementa la superficie de 

zonas verdes en la proporción correcta que permite compensar la superficie ocupada por 

la prolongación del Paseo Marítimo. 

Se ha realizado un estudio de cada una de las alternativas propuestas con el 

planeamiento vigente, del cual se desprende que, a nivel de dotaciones, todas ellas 

incrementan las superficies con este destino. Con esto se garantiza, el incremento y 

mejora de los servicios a la ciudadanía, dando lugar a la rehabilitación urbana del ámbito: 

Superficies ALT.0 *1 ALT.1 ALT.2 

Espacio libre 

Oeste 4.251,32 m2 3476,12 m2 3.672,87 m2 

Este 2.039,33 m2 2.039,33 m2 2.039,33 m2 

Paseo Marítimo 0,00 m2 5.687,05 m2 5.921,11 m2. 

Parcela Triangular 0,00 m2 0,00 m2 2.151,04 m2 

Total 6.290,65 m2 11.023,14 m2 13.605,00 m2 

Dotaciones (comunitario) 

Docente-comunitario (Guardería)  3.889,64 m2*2 3.929,22 m2 *3 3.929,22 m2 *3 

Polígono P *4 833,47 m2 833,47 m2 833,47 m2 

Total  4723,11 m2 4.762,69 m2  4.762,69 m2 

Viales y aparcamientos 38.841,71 m2 42.013,24 m2 39.431,43 m2 

Residencial 83.354,79 m2 75.411,19 m2 75.411,19 m2 

Elaboración propia 

*1. Los datos aportados en este plano son los generales de todo el núcleo urbano por lo que se ha 
procedido a superficiar en plano las manchas de las NNSS y de la Modificación Puntual de Bristol. 

*2. Este dato se corresponde con el traspaso de las manchas del Plano 01P de las NN.SS. a digital 
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*3 Este dato se corresponde con la realidad actual según cartografía oficial. 

*4 Estos datos se corresponden con la información gráfica de la Modificación Puntual de Bristol. 

Por tanto, como se explicó en los apartados anteriores y se comprueba en la tabla 

anterior, la Alternativa 0 consiste básicamente en la digitalización y ajuste a cartografía 

del planeamiento en vigor, mientras que las Alternativas 1 y 2 plantean la renovación 

urbana mediante la reorganización de los usos e implementación de nuevos usos, así 

como el refuerzo de los existentes. 

Esta renovación urbana hace necesaria la intervención en los viarios, que garantice la 

accesibilidad universal, favoreciendo las políticas de igualdad a las dotaciones existentes 

y a las nuevas propuestas, mediante: 

• Prolongación del Paseo Marítimo de Bristol, dotándolo de aparcamiento en 

batería. 

• Reconocimiento de: 

o La franja ajardinada de lado mar del Paseo Marítimo de Bristol, como 

Espacio Libre. 

o Aceras como parte de los viales, incorporándolas a la superficie de 

infraestructura. 

• Modificación del carácter de: 

o Tramo de la calle Atalaya a peatonal y el resto de la calle a rodonal. 

o Tramo de la calle Bajo Blanco a rodonal. 

o Tramo de la calle La Caleta a rodonal. 

o Bidireccionalidad de calle Galicia a unidireccionalidad en dos carriles 

• Eliminación de: 

o Los aparcamientos en superficie en el nuevo tramo peatonal de la calle Atalaya 

o Sustitución de bolsa de aparcamiento en la zona oeste por Espacio Libre  

o Las plazas de aparcamiento en el primer tramo este del Paseo Marítimo 

La diferencia entre ambas alternativas radica en la solución planteada en el Paseo 

Marítimo, puesto que en la Alternativa 1 se hace necesario una restructuración, 

eliminando todas las plazas de aparcamiento del lado tierra. Lo que supone un incremento 

en la inversión económica destinada a ejecutar la demolición de parterre y ampliación la 

calzada; no necesaria en la Alternativa 2, que mantiene el vial sin alteraciones. Asimismo, 

con la eliminación de estas plazas, la Alternativa 1 se ve condicionada a reubicarlas en 

una nueva superficie destinada a aparcamiento en superficie; que en la Alternativa 2 se 

destina a Espacio Libre, obteniendo una solución más sostenible e inclusiva. 

4.3.  Justificación de la integración de las políticas de igualdad de género en la 

propuesta de ordenación 

El principio de igualdad de trato entre mujeres y hombres supone la ausencia de toda 

discriminación, directa o indirecta, por razón de sexo, entre muchas otras. 
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En la Constitución Española, en el Capítulo II de Derechos y Libertades, en su artículo 

142, se proclama el derecho a la igualdad y a la no discriminación por razón de sexo. Por 

su parte en el artículo 9.2., se consagra la obligación de los poderes públicos a promover 

las condiciones para que la igualdad del individuo y de los grupos en que se integra sea 

real y efectiva.  

Así mismo, en la Ley Orgánica de 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de 

mujeres y hombres3, tiene por objeto hacer efectivo el derecho de igualdad de trato y de 

oportunidades entre mujeres y hombres, en particular mediante la eliminación de la 

discriminación de la mujer sea cual fuere su circunstancia o condición, en cualesquiera 

de los ámbitos de la vida, y singularmente, en las esferas políticas, civil, laboral, 

económica, social y cultural para, en desarrollo de los artículos 9.2., y 14 de la 

Constitución, alcanzar una sociedad más democrática, más justa y más solidaria. Además 

es considerado como un principio informador del ordenamiento jurídico y como tal, el 

principio de igualdad de trato y oportunidades entre mujeres y hombres, informará con 

carácter trasversal, la actuación de todos los Poderes Públicos. Así mismo, establece que 

las Administraciones Públicas lo integrarán, de forma activa, en la adopción y ejecución 

de sus disposiciones normativas, en la definición y presupuestación de políticas públicas 

en todos los ámbitos y en el desarrollo del conjunto de todas sus actividades. 

De conformidad a la Ley 1/2010, de 26 de febrero, canaria de igualdad entre mujeres y 

hombres4, según su artículo 57, los poderes públicos de Canarias, en coordinación y 

colaboración con las entidades locales de la Administración de La Comunidad Autónoma 

de Canarias, tendrán en cuenta la perspectiva de género en el diseño de las ciudades, 

en las políticas urbanas, la definición y ejecución de los planeamientos urbanísticos, y 

para garantizar de modo efectivo la integración de la perspectiva de género en su ámbito 

de actuación, los poderes públicos deberán elaborar estadísticas e investigaciones con 

perspectiva de género, incluyendo la variable sexo y otros aspectos indicados en el 

artículo 11 de dicha Ley. A su vez, y según recoge el artículo 6.2., el proceso de 

tramitación de cualquiera de las decisiones, deberá emitirse por parte de quien 

reglamentariamente corresponda, un informe de evaluación del impacto de género en el 

contenido de las mismas.  

La labor de hacer efectiva la perspectiva de género en los PAMU para dar respuesta al 

cumplimiento legal en esta materia, se estipula inicialmente con la Resolución de 27 de 

 

2 Constitución Española [C.E.]. Artículos 9.2. y 14. 29 de diciembre de 1978. 

https://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/constitucion.t1.html  

3Ley Orgánica 3/2007. Para la Igualdad Efectiva entre mujeres y hombres. 22 de marzo de 2007. D. O. Nº 

71.https://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/lo3-2007.html  

4Ley 1/2010. Canaria de Igualdad entre mujeres y hombres. 26 de febrero de 2010. D.O. Nº. 45. 

https://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ic-l1-2010.html  

https://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/constitucion.t1.html
https://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/lo3-2007.html
https://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/ic-l1-2010.html
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junio de 20175, por la que se dispone la publicación del Acuerdo que establece las 

directrices para la elaboración y contenido básico del Informe de impacto de género en 

los proyectos de ley, disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Gobierno de 

Canarias.  

De este modo, se ha procedido a la adecuación del PAMU para cumplir con la referida 

exigencia legal dando cumplimiento, por un lado, a los criterios contenidos en la Ley 

4/2017, mediante los que se promueve, tanto “la configuración de un territorio equilibrado, 

organizado en un conjunto de centralidades escalonadas que permitan el acceso de la 

ciudadanía a unos servicios eficientes y una mejor calidad de vida, la consolidación de 

unas ciudades más dinámicas, el desarrollo endógeno de las áreas rurales y una mejor y 

más diferenciada articulación entre el medio rural y el medio urbano, incorporando 

criterios de cercanía y disminuyendo las necesidades de movilidad, así como la 

consecución de la igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres”, como, “la 

igualdad de acceso a las infraestructuras, los equipamientos, el conocimiento y la 

información.” 

Y, por otro lado, se han contemplado las referencias recogidas en la Ley Orgánica 3/2007, 

de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres y hombres, en especial la contenida 

en el artículo 31 del CAPÍTULO II, que en su apartado 3 recoge lo siguiente: “Las 

Administraciones públicas tendrán en cuenta en el diseño de la ciudad, en las políticas 

urbanas, en la definición y ejecución del planeamiento urbanístico, la perspectiva de 

género, utilizando para ello, especialmente, mecanismos e instrumentos que fomenten y 

favorezcan la participación ciudadana y la transparencia”. 

En lo que respecta a la implementación de las políticas de igualdad en el ámbito 

municipal, el municipio de La Oliva, con el objetivo de implementar políticas de igualdad 

en la localidad ha pasado de formar parte de una red de colaboración entre los distintos 

municipios de la isla con el Cabildo Insular de Fuerteventura, para la elaboración de un I 

Plan de Justicia de Género de la Isla de Fuerteventura6, para lo que ha sido necesario a 

llevar a cabo un diagnóstico exploratorio del estado de la Política Pública de Igualdad en 

el Cabildo de Fuerteventura. Este primer “Plan de Justicia de Genero de Fuerteventura 

pretende, de cara a un futuro, pensar en una política pública encaminada a superar las 

desigualdades que se producen en los ámbitos de la distribución económica, el 

reconocimiento cultural y la representación política por el hecho de ser mujer o por no 

responder a la normativa de género. Es decir, pretende ser una herramienta que facilite 

la toma de decisiones y el diseño de iniciativas futuras coordinadas y planificadas”.  

De este modo, para proceder a la adecuación del Programa de Actuación sobre el Medio 

Urbano (PAMU), en lo que respecta a la implementación de la perspectiva de género, se 

 

5 (publicado en el BOC núm. 128, de 5 de julio de 2017) 

6 I Plan de Justicia de Género de la Isla de Fuerteventura. (On-line).  

http://www.cabildofuer.es/documentos/Igualdad/diagnostico_igualdad.pdf  

http://www.cabildofuer.es/documentos/Igualdad/diagnostico_igualdad.pdf
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ha partido de las anteriores referencias legales que orientan la tarea. No obstante, dado 

que los contenidos relacionados en sus respectivos articulados, sólo reflejan la 

proposición, sin desarrollar ni concretar los criterios legislativos necesarios para el 

eficiente desempeño de la tarea.  

El ejercicio de las potestades tanto públicas como privadas, y de la actividad de las 

personas particulares en relación con la ordenación del territorio, el urbanismo y el medio 

ambiente se ejercerá siempre acorde al Principio de Desarrollo Sostenible que se recoge 

en el Capítulo II de la Ley 4/2017, de 13 de Julio, del Suelo y de los Espacios Protegidos 

de Canarias. Este principio especifica que por un lado se presentaran y cuidaran sus 

valores naturales y la calidad de sus recursos, de modo que permitan su uso y disfrute 

responsable por las generaciones sin mermar la capacidad de las generaciones futura. 

Y, por otro lado, dice que se garantizará el diseño y aplicación de políticas activas 

encaminadas a la preservación de los valores y recursos existentes, a la rehabilitación de 

espacios y recursos degradados y al fomento de las tecnologías que contribuyan a esas 

metas y, además, a mitigar el impacto de la huella de carbono.  

No obstante, hay que partir, por un lado, de la consideración del concepto de género como 

una categoría de análisis que permite desvelar posibles sesgos persistentes e impactos 

derivados, que pueden resultar en situaciones de discriminación o exclusión, afectando 

no sólo a las mujeres, sino también a otros colectivos de especial vulnerabilidad. Y, por 

otro lado, de la perspectiva de género, además de cómo una concepción epistemológica, 

como una metodología que permite dar continuidad a la labor de las administraciones 

públicas para proceder a la transversalización o Meanstreaming de género, con el objetivo 

de alcanzar la igualdad efectiva entre mujeres y hombres, contemplando sus vivencias 

diferenciales, así como tratando no sólo detectar, sino también minimizar, los impactos 

relacionados con esta categoría. 

Por lo tanto, este Programa de Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la calle Galicia, en Corralejo, tendrá como objeto 

fundamental la adecuación de la política urbanística del municipio al modelo de desarrollo 

sostenible y equilibrado propuesto en la legislación urbanística y la legislación básica, 

teniendo en cuenta de modo particular, que la intervención pública en relación con la 

ordenación del suelo deberá atender y respetar el principio de igualdad entre hombres y 

mujeres. En base a este objeto, la elaboración de este PAMU, se ha tenido en cuenta la 

inclusión de la perspectiva de género con el propósito de evitar que se produzcan posibles 

desigualdades por razón de sexo o diversidad funcional de la ciudadanía y, a su vez, la 

inclusión en la redacción de futuros documentos.  

La aplicación concreta al ámbito de la ordenación y el urbanismo, permite en última 

instancia, la comprensión del hecho de que las ciudades y los pueblos son productos 

sociales, no neutros. De este modo, se persigue la detección de aquellas posibles 

deficiencias territoriales que impacten de forma diferencial en mujeres y hombres, así 

como también, se presta especial atención a las discriminaciones múltiples desde el 

enfoque de la interseccionalidad. Enfoque que trata de poner en evidencia la interacción 

de distintos factores de discriminación que reproducen situaciones de desigualdad (sexo, 
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edad, procedencia, capacidades diversas, etc.). Esta premisa implica atender a las 

vivencias diferenciadas de los distintos colectivos que integren el espacio, si se pretende 

alcanzar objetivos de igualdad y reconocimiento de la diversidad en estas materias.  

A partir de las cuestiones previamente señaladas, la labor de incorporación de la 

perspectiva de género en el PAMU, como una oportunidad y, también como un reto que 

requiere de la implicación, el compromiso y la adquisición de responsabilidades de las 

distintas partes involucradas, así como de la sensibilidad necesaria para realizar cambios 

en el paradigma aplicado en anteriores planes generales.  

A pesar de que, ciertas materias se desentiendan de las decisiones que se adoptan 

mediante el Programa de Actuación sobre el Suelo Urbano, ya que no entran dentro de 

la regulación del instrumento de ordenación marco ni de las competencias propias del 

mismo, motivo por el que el PAMU no puede actuar sobre determinadas cuestiones 

específicas, sí que puede informar acerca de problemas detectados, generando ciertas 

pautas de actuación que puedan desarrollarse en siguientes fases o mediante 

instrumentos de ordenación que así lo permitan, con la finalidad de atender a las 

determinaciones que puedan incidir en situaciones de discriminación. O bien informar al 

ámbito municipal para la posible puesta en marcha de estrategias en instrumentos 

necesarios para el desarrollo completo de todas aquellas cuestiones que, en última 

instancia, favorezcan el uso equitativo del municipio, orientándolo hacia un modelo de 

territorio compacto, complejo, cercano, accesible y seguro, entre otras cualidades, que a 

continuación se proceden a definir. 

Por tanto, se deduce que la aplicación de la perspectiva de género a las distintas acciones 

que acomete el PAMU en la Calle Galicia, en Corralejo, es de suma importancia para que 

éstas cumplan con el objetivo principal que no es otro que la construcción de un territorio 

en equilibrio y, que las mejoras que se introducen a partir de los parámetros de género 

que se aplican, repercutan positivamente en aspectos generales para el incremento de la 

calidad de vida de la población, tratando de superar posibles desigualdades derivadas de 

un tratamiento no neutral de la ordenación y, en concreto, puede contribuir a la mejora de 

la gestión del tiempo, de la conciliación de la vida personal, familiar y laboral, así como 

de la percepción de seguridad de la ciudadanía en general y, de las mujeres en particular. 

En definitiva, contribuye a generar entornos habitables para los distintos perfiles 

poblacionales. 

4.4.  Adecuación del PAMU según los parámetros básicos establecidos desde la 

perspectiva de género. 

Según la definición que realizan Zaida Muxí Martínez, Roser Casanovas, Adriana 

Ciocoletto, Marta Fonseca y Blanca Gutiérrez Valdivia en “¿Qué aporta la perspectiva de 

género al urbanismo? (2011), “la perspectiva de género aplicada al urbanismo significa 

poner en igualdad de condiciones las exigencias derivadas del mundo productivo y las 

derivadas del mundo reproductivo, es decir, las necesidades cotidianas de atención a las 

personas. Los dos mundos tienen que situarse en el mismo nivel de importancia en las 

decisiones para evitar ampliar o mantener las diferencias”. 
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En la elaboración del Programa de Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación 

con la Reordenación del Tráfico en la Calle Galicia, en Corralejo, ha sido necesario tener 

en cuenta la perspectiva de género, con el objetivo de evitar posibles desigualdades por 

razón de sexo, por lo que en la redacción del documento ha sido necesaria la participación 

equitativa de un equipo multidisciplinar compuesto por mujeres y hombres. A su vez, ha 

sido preciso incluir en los distintos documentos que componen este PAMU datos, tanto 

cualitativos como cuantitativos desagregados por sexo, relevantes para las actuaciones 

que se pretenden llevar a cabo. En ellos se puntualiza que la situación de partida de 

mujeres y hombres y su relación con las políticas de igualdad, no presentan diferencias 

significativas de las que se pueda deducir desigualdades sociales que condicionen la 

situación de las mujeres y hombres y sus posibilidades respecto a la propuesta de 

actuación. 

Según la Real academia de la lengua española un parámetro es un dato o factor que se 

toma como necesario para analizar o valorar una situación. Aplicar la perspectiva de 

género supone definir o redefinir los parámetros básicos urbanísticos y edificatorios, de 

tal modo que se adecuen, en su conjunto, a facilitar la viabilidad del modelo de territorio 

que se ha descrito anteriormente. Por tanto, en los distintos documentos que conforman 

el PAMU de la Calle Galicia en Corralejo, cuando se utiliza el concepto de “parámetros 

de género”, se está señalando la suma, a partir de la transversalización de la perspectiva 

de género a los parámetros básicos urbanísticos, de criterios género y sociales, de tal 

modo que se revisen cuestiones básicas que afectan directamente a las personas 

(modelo centrado en la persona) en la ordenación del territorio. 

A continuación se procede a reseñar sintéticamente los principales parámetros de género 

que irán analizando las deficiencias detectadas o ejemplificadas en base a principios 

teóricos.  

Partiendo de la base, de que la construcción de un territorio es el resultado de un complejo 

y evolutivo sistema de interacciones sociales, la perspectiva de género debe estar 

presente para contemplar y formar parte del proceso de construcción dado que las 

posiciones que ocupan las mujeres en relación con los hombres se corresponden con 

relaciones de poder desiguales históricamente. Por consiguiente, uno de los aspectos 

sobre los que es preciso centrar la atención desde el punto de vista de la perspectiva de 

género es el propio modelo de territorio.  

Según se ha establecido en la Memoria Borrador del PAMU de la Calle Galicia en 

Corralejo, presenta una caracterización propia de los núcleos urbanos en entornos 

costeros característica de la isla de Fuerteventura. En este entorno se pone de manifiesto 

una serie de deficiencias y limitaciones, que generan una brecha demográfica con 

repercusiones específicas sobre el territorio y las personas que lo habitan, agravándose 

algunos de los desequilibrios en relación a muchas de las cuestiones relacionadas con el 

urbanismo y el ordenamiento.  

Por lo tanto, a través de intervenciones sobre lo consolidado o bien sobre la proyección 

de las nuevas propuestas que, para este caso en concreto se trata de la obtención y 
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regularización del tráfico y de los espacios libres, se tratará con integridad en relación a 

los criterios que se van derivando en una ordenación con pertinencia de género haciendo 

que disminuyan los impactos relacionados con esta variable y, adaptándose a las 

necesidades de la ciudadanía tanto residente como visitante, para que atendiendo a las 

mismas, se pueda potenciar un modelo de territorio que permita un incremento 

demográfico en este municipio, con la unificación de los distintos núcleos poblacionales.  

El modelo ideal de movilidad es aquel que configura la ordenación del tal modo que se 

garantice que los distintos tipos de desplazamientos que se puedan llevar a cabo por 

parte de la ciudadanía, tanto residente como visitante, de manera eficiente, segura y 

confortable. Para ello, este parámetro debería ser sostenible atendiendo a criterios de 

eficiencia energética, medioambientales, de equidad social, vulnerabilidad, siniestralidad 

y calidad de vida. En base a estos criterios, el municipio de La Oliva debe estar dotada 

de un buen sistema de transporte público, además de contemplar la diversidad, 

combinando medios de transportes convencionales y alternativos, tratando de primar en 

todo momento la peatonalización frente al exceso del uso del trasporte privado. Y, 

generando por ende nuevas políticas de movilidad o la adecuación de las actuales para 

minimizar los impactos de la movilidad actual en el ámbito de actuación del núcleo de 

Corralejo, por lo que se deberá primar en todo momento la adecuación, 

acondicionamiento e inclusión de zonas de peatonalización, además de la posible 

inclusión del carril bici y una señalética adecuada en la que se indique en todo momento 

a las personas usuarias del mismo de la continuidad de este. A su vez, sería 

imprescindible el planteamiento de aparcamientos de bicis en zonas acorde a las mismas, 

en las que se garantice que este efecto se lleva a cabo de manera segura y confortable 

para la ciudadanía y, con ello se estaría potenciando a implementar una movilidad más 

sostenible.  

Asimismo, un modelo territorial equilibrado es aquel que promueve la organización de 

entornos de distancias cortas, favoreciendo así la proximidad como una de las 

cualidades que repercuten directamente en la autonomía, la economía cotidiana, la 

sostenibilidad, la conciliación de la vida personal, familiar y laboral, entre otras cuestiones 

básicas para la mejora de la calidad de vida de la ciudadanía. La premisa de partida es 

contemplar si los espacios de uso cotidiano no están próximos, la vida de las personas 

se dificulta. 

Por otra parte, si se toma en cuenta el modelo tipo hacia el que orientar la ordenación 

desde el punto de vista de género, cuyas características principales, recogidas en los 

distintos manuales relacionados con la materia son: modelo compacto, complejo, con 

relativa densidad, de distancias cortas y proximidad optima de las dotaciones y 

equipamientos respecto a las viviendas, con una descentralización funcional que asegure 

una distribución equilibrada de servicios, dotaciones y equipamientos, con diversidad de 

usos y vitalidad, con un buen sistema de transporte público, espacios seguros, y de 

calidad, que responda mejor a las necesidades de cuidado y que fomente espacios de 

relación, entre otras cuestiones, se podría decir que en este caso el núcleo poblacional 

de Corralejo, el acercamiento de la estructura territorial al modelo tipo definido, 

comprende considerablemente la proximidad con las infraestructuras y dotaciones del 
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municipio, pues como consecuencia del estancamiento demográfico que está padeciendo 

el casco del municipio, tal y como se ha podido detectar en el análisis poblacional, en el 

casco se detecta una distribución desigual de los recursos, dotaciones e infraestructuras 

que potencien este entorno como un espacio de residencia habitual para la población, por 

lo que en las alternativas planteadas se presenta un nuevo modelo de espacio en el que 

se incluyen nuevos espacios libres acordes al confort de la ciudadanía, así como una 

movilidad que garantice una mejor accesibilidad a los recursos, dotaciones e 

infraestructura existentes en la zona.   

En lo que corresponde con la accesibilidad de los entornos, no sólo desde el 

cumplimiento de las exigencias legales asociadas, sino ampliada para dar respuesta a 

cuestiones vinculadas con las rutinas diarias de la ciudadanía que, hasta el momento, no 

se han contemplado lo suficiente en el planeamiento urbanístico, se ha detectado, que en 

algunos puntos del ámbito del estudio la accesibilidad es nula para personas con 

diversidad funcional, dado que el acerado es bastante estrecho, o presencia obstáculos, 

como el alumbrado público o árboles que dificultan el paso. A su vez, también se han 

localizado aceras sin colmatar o sin la disposición de rebajes adecuados para el tránsito 

de sillas de ruedas o carritos de bebes, entre otros.  

Así mismo, otra de la caracterización del entorno es que se ha observado durante el 

trabajo de campo la ausencia de señalética que garantice la seguridad del peatón y la 

ubicación del mismo en el espacio.  

  

Ilustración 1 y 3. (2) Acerado sin tamaño adaptado y con obstáculos en medio. (3) Acerado sin 

rebaje. Fuente: Gesplan. Elaboración Propia.  

En cuanto a otros parámetros estarían la complejidad y la diversidad de usos del 

espacio público y, también de las propias dotaciones y equipamientos para fortalecer las 

redes de proximidad, generar espacios intermedios de relación, así como primar la 

existencias de espacios libres y zonas verdes configuradoras de convivencia comunitaria, 

todo ello en aras a contribuir a intensificar otras cualidades como la vitalidad7, cualidad 

 

7 Definici·n recogida en el documento ñEspacios para la vida cotidiana. Auditor²a de Calidad Urbana con perspectiva de G®neroò, del 

Col.lectiu Punt 6, Adriana Ciocoletto. 
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que “surge de la presencia simultánea y continua de personas y de la densidad de 

actividades y usos en las calles, espacios de relación y equipamientos que favorecen el 

encuentro, la socialización y la ayuda mutua entre las personas”. Estos en base a lo 

detectado en el ámbito de estudio, se ha visto como convergen diversidad de usos, que 

no tienen las características idóneas para potenciar la vitalidad de los mismos y, por ende 

la convivencia comunitaria lo que supone que se produzca una pérdida de identidad y de 

arraigo con estos entornos dada la convergencia de los distintos agentes que pueden 

intervenir en dicho espacio, principalmente el climático, dado que no existen elementos 

de protección frente las inclemencias meteorológicas como podría ser el caso del espacio 

infantil o la mesa de juegos ubicada en el entorno de la plaza, el escenario, etc.  

  

Ilustración 2. Espacios sin elementos de protección climáticos. Fuente: Gesplan. Elaboración 

Propia.   

Todas las cuestiones mencionadas apoyan a su vez otro de los elementos fundamentales 

relacionados con el análisis del espacio urbano desde la perspectiva de género, como es 

la seguridad, así como la percepción sobre la misma en función de determinadas 

variables, como son el sexo, el género, la edad, la procedencia, etc.  

Una ordenación y urbanismo inclusivo debe orientar espacios públicos seguros y de 

calidad que respondan no sólo a la transitabilidad o a la estancia para la relación, el ocio 

o el entretenimiento, sino que adecúe su disposición para responder a las necesidades 

diversas de la población, incluidas las derivadas de tareas de cuidados y, todo ello 

requiere del esfuerzo de considerar los impactos derivados, tanto de la colocación, 

situación, configuración, etc., de los elementos y materiales que se empleen. Por lo que, 

en el caso del ámbito de actuación se han detectado algunos elementos que propician 

espacios o zonas de inseguridad, por falta de luminosidad, o incluso, por la tipología 

inadecuadas de las luminarias.   

Por lo que, de cara a la realización de las actuaciones se deberán contemplar medidas 

que potencien espacios seguros, siguiendo para ello, entre otros, los criterios recogidos 

en la Guía de Ordenación por un entorno urbano seguro, de Anne Michaud (2001), en las 

que recoge los seis principios que debe tener el espacio para ser seguro desde la 

perspectiva de género: señalizado, visible, vital, vigilado, equipado y comunitario.   

Sumado a los parámetros de género comentados previamente, a continuación se procede 

a examinar la situación de los servicios, dotaciones y equipamientos, en el ámbito de 

actuación del PAMU. A pesar de que en el análisis realizado hasta ahora se puede haber 

contemplado simultáneamente la situación de éstos con respecto a otros indicadores, a 



  

Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación con 

la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo 

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria 

 

 

106 

 

continuación, se hace referencia al análisis en el DAE correspondiente a dicho Plan de 

Actuación del Medio Urbano, sobre los impactos derivados de los elementos de los 

Espacios Libres, con respecto al deterioro y/o ausencia de mobiliario urbano donde se 

considera que no existen elementos de sombras, o los que hay son escasos o precarios, 

tampoco se dispone de elementos de recogida de residuos desagregados acordes al 

volumen de población residente y visitante que puedan acudir a la zona, mobiliario 

adaptado a todos los grupos sociales, principalmente aquellos más vulnerables, como 

pueden ser personas con movilidad reducida o con diversidad funcional e invidentes, 

como son el caso de bancos, señalética, etc.     

No obstante, para una mayor profundización en el análisis de estos elementos, es de 

interés complementar el análisis cuantitativo que determina la suficiencia en relación a la 

población del núcleo, con otros aspectos cualitativos como la idoneidad, la calidad y la 

intensidad de uso, para lo que es importante contar con la participación ciudadana en los 

procesos de diagnóstico y trabajo de campo participado, de cara a próximas actuaciones.  

Junto a los servicios, dotaciones y equipamientos es imprescindible tomar en cuenta los 

espacios libres que pueden estructurarse como espacios públicos de tránsito o de 

estancia. Ambos de vital importancia en la construcción de modelos de entornos 

inclusivos y equilibrados que potencien las redes de relación y convivencia comunitaria. 

Estos espacios, tal y como se ha contemplado en el análisis de los Impactos Ambientales 

Preexistentes, destacan el mal estado por falta de mantenimiento, por la degradación 

provocada por los agentes climáticos o incluso, por el acontecimiento de actos vandálicos. 

Esto presupone una pérdida o ausencia de vitalidad, de identidad por parte de la 

población residente con estos entornos. 

La relevancia de estos espacios en el desarrollo de la vida cotidiana de la población, 

reside sobre la polivalencia y la multifuncionalidad de los mismos, del tal modo que 

responda a las necesidades diversas de la población y, sobre todo, contemplen el confort 

ambiental y físico necesario para que cumplan sus funciones con eficiencia. 

La suma de todos los parámetros señalados, contribuye en definitiva a alcanzar los 

objetivos que el PAMU, se propone para contribuir con la labor de contemplar la 

comunidad, potenciar la convivencia y redes sociales, al mismo tiempo que apuesta por 

polivalencia que permite la confluencia de personas, actividades y usos. En este sentido, 

se ha planteado la ordenación para tratar de dar respuesta a la heterogeneidad 

poblacional, tratando de analizar las posibilidades diferenciales de las intervenciones en 

función de suelo urbano consolidado o el del nuevo desarrollo 

Por otra parte, es importante entender que todos los parámetros se plantean 

trasversalmente y se retroalimentan, de ahí la necesidad de subrayar la relevancia de su 

tratamiento de manera conjunta, no sólo para potenciar la coherencia holística de las 

propuestas, sino también para que la eficiencia y viabilidad sean mayores. 
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4.5.  Valoración de la pertinencia de la aplicación de la perspectiva de género al 

Programa de Actuación sobre el Medio Urbano.  

Según lo dispuesto en el Programa de Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) en 

relación con la Regulación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo, y en lo 

concerniente a la perspectiva de género, se procede a la adecuación del mismo 

cumpliendo así con las exigencias legales, no sólo las recogidas en la Ley 4/2017, de 13 

de julio, del Suelo y de los Espacios naturales Protegidos de Canarias, sino también en  

las distintas leyes con competencia en materia de igualdad, tanto estatales como 

autonómicas. 

En primer lugar, reseñar que para la implementación de la perspectiva de género todos 

los documentos que componen el Programa de Actuación sobre el Medio Urbano (PAMU) 

han sido tratados en concordancia con las exigencias legales pertinentes para la 

adecuación de los mismos a las medidas básicas vinculadas con la implementación de la 

perspectiva de género y la inclusión de los principios de igualdad y diversidad, tal como 

se establece en las distintas leyes de aplicación, así como en la Resolución de 27 de junio 

de 2017, por la que se dispone la publicación del Acuerdo que marca las directrices para 

la elaboración y contenido básico del informe de impacto de género en los proyectos de 

ley, disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Gobierno de Canarias. 

Siguiendo las directrices que estipula dicha Resolución y atendiendo a los distintos 

elementos que han sido revisados, modificados o mejorados en las distintas partes que 

conforman el PAMU, se concluye que el grado de consecución del objetivo de 

transversalización del principio de igualdad, desde la perspectiva de género, es óptimo 

considerando que se han revisado las siguientes cuestiones: 

• Medidas aplicadas de forma general al conjunto de documentos: 

1. Se ha llevado a cabo la adecuación de la redacción de los distintos documentos 

introduciendo análisis que incorporan la perspectiva de género, interseccional y 

sociológica, partiendo del modelo centrado en las personas, de tal modo que se 

enriquezca el texto urbanístico a partir de la contemplación del factor humano. 

2. Se ha procedido a una revisión íntegra de los documentos para evitar el uso de 

un lenguaje sexista. Por tanto, se cumple con la incorporación de un lenguaje 

inclusivo que nombre y refleje la realidad de forma que se evidencie la 

conformación de la misma por sexo, como la forma de identificar, prevenir y evitar 

la producción, reproducción o el incremento de las desigualdades de género.  

Asimismo, en esta misma línea se ha procurado que el lenguaje refleje y 

represente la diversidad e introduzca de forma clara, sencilla y accesible la 

reinterpretación de los análisis urbanísticos tipo, adecuándolos a una visión que 

incorpore aspectos sociológicos, sin menoscabo del rigor técnico requerido para 

la redacción de los instrumentos de ordenación. 
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3. Se ha procedido a la revisión de cuántos datos cuantitativos aparecen en los 

distintos documentos, susceptibles de ser desagregados en función del sexo. Se 

han efectuado todos los cambios posibles al respecto, a excepción de aquellos 

derivados de fuentes que no tratan los mismos de forma desagregada.  

Por otra parte, se ha tomado en cuenta diversas variables que puedan arrojar 

información de interés sobre la población, del tal modo que se puedan contemplar 

tendencias socio demográficas en la definición de medidas y de las alternativas 

de ordenación. Asimismo, se han adecuado los análisis correspondientes de tal 

modo que se pudieran contemplar posibles situaciones de discriminación o 

desequilibrio que afecten a la ordenación.  

Para la actualización de determinados datos se ha procedido a mantener 

coordinación con distintas entidades que han facilitado los mismos. 

Por tanto, se cumple con este principio metodológico básico que permite analizar 

la realidad contemplando los impactos de género que pueden producirse. 

4. Se han tenido en cuenta tanto las líneas estratégicas como los principios básicos 

de actuación desde la perspectiva de género aplicada al urbanismo y a la 

ordenación del territorio, de tal modo que se ha hecho efectiva la 

transversalización de esta materia en las posibles medidas correctoras y 

propuestas de mejora susceptibles de ser implementadas, tanto en la presente 

fase, como en futuras, hasta la aprobación definitiva del Programa. Por tanto, se 

marca de este modo, la dirección a seguir para instaurar un nuevo enfoque sobre 

el instrumento. 

5. Se han enumerado las determinaciones que contiene el PAMU desde la 

pertinencia de género, dentro de las posibilidades y limitaciones relacionadas con 

la temporalidad y capacidad de abordaje del propio instrumento, para su adecuada 

revisión, formulación o reformulación.  

Por este motivo, se recomienda aprovechar la oportunidad de integrar las estrategias 

recogidas en este marco por la igualdad en las materias específicas del PAMU, de tal 

modo que se vaya consolidando el tratamiento de estas materias con la conexión directa 

que tiene sobre la vida cotidiana de las personas, así como por su relevancia en la 

contribución para paliar posibles situaciones de discriminación.  

Bajo estas premisas, se puede concluir que este PAMU contempla los  posibles impactos 

de género, asumiendo las deficiencias aún presentes que se convierten en tareas a dar 

continuidad, en aras a que dentro de su capacidad de actuación, sea un instrumento que 

responda equitativamente a las necesidades de los distintos colectivos que constituyen 

una comunidad, favoreciendo así la consecución de la igualdad efectiva que planteas las 

distintas leyes relacionadas.  

.  
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4.6.  Borrador Normativa.  

Como consecuencia del Programa de Actuación en el Medio Urbano, no resulta necesaria 

la modificación de la Normativa existente, puesto que el nuevo uso contemplado como 

Espacio Libre se regirá por lo establecido en la Normativa vigente en su apartado 1.7.2 

del Título VII de las NN.SS. Únicamente habrá que modificar el “Plano 01-P. Delimitación 

de Casco Corralejo” de las NN.SS. para que aparezca este uso, como se representa en 

el plano O.P. Ordenación Pormenorizada de este PAMU. 
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5. EQUIPO REDACTOR  

Equipo Redactor del Programa de Actuación Sobre el Medio Urbano (PAMU) en relación 

con la Reordenación del Tráfico de la Calle Galicia, en Corralejo: 

 

Equipo Técnico: 

Alejandro Artigas López  Analista GIS 

Antonio del Castillo-Olivares Navarro  Jurista 

David Pintado Soriano  Analista GIS 

Dina Sánchez Mateos  Ambientalista 

Gema Vega Domínguez  Ingeniera Civil 

Laia Vila Merce  Economista 

Patricia García Brosa  Arquitecta 

Yoselín Ibaya Martín Plasencia  Socióloga 
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