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1. INTRODUCCION

En la década de los noventa, fueron aprobadas mediante acuerdo de la entonces
Comision de Urbanismo y Medio Ambiente de Canarias (en adelante, “CUMAC”), de 4 de
julio de 1.990, las primeras Normas Subsidiarias (en adelante, “NNSS”) de Planeamiento
del Municipio de la Oliva.

Sin embargo, al afio de su aprobacion, se publicé en el Boletin oficial de Canarias (en
adelante, “BOC”) n° 107, de 14 de agosto de 1.991, el acuerdo de la CUMAC por el que
se tomaba en conocimiento parcial el Texto Refundido de las NNSS de La Oliva, en el
que abordaban ciertas modificaciones en las determinaciones de éstas.

No obstante, el citado texto refundido fue declarado nulo 8 afios después, mediante
Sentencia del Tribunal Supremo, de fecha 15 de junio de 1999, en el Recurso de Casacion
n°® 3646/93, dimanante del Recurso Contencioso Administrativo n°® 910/91. Por lo que, en
ejecucion de esta Sentencia, se acuerda, con fecha 29 de Julio de 1999, por la Comisién
de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias (en adelante, “COTMAC”), la
aprobacion definitiva parcial de las Normas Subsidiarias, publicAndose en el BOC n° 149,
de 10 de noviembre de 1.999.

Por tanto, mediante acuerdo de la COTMAC de fecha 23 de mayo de 2.000, se produce
la aprobacién definitiva de las NNSS de Planeamiento de La Oliva, completando los
anteriores acuerdos de aprobacién definitiva parcial adoptados por la COTMAC en
sesiones celebradas con fecha 29 de Julio de 1.999 y 09 de marzo de 2.000. Dicho
acuerdo fue objeto de publicacién en el B.O.C. de fecha 16 de agosto de 2.000,
publicandose su normativa integra en el BOP de Las Palmas n°® 156, de 29 de diciembre
de 2.000, constituyendo éstas el planeamiento vigente en el término municipal desde
entonces.

Es decir, las NNSS vigentes en la actualidad datan de hace mas de 20 afios, por lo que
se observan desajustes en las dotaciones actuales, asi como discrepancia de usos y
problemas de movilidad de trafico rodado, derivado del déficit en la infraestructura viaria
en ciertos ambitos de Corralejo.

Si bien, se han ido aprobando distintos instrumentos complementarios que han permitido
actualizaciones puntuales, son de relevancia, los problemas actuales no resueltos de
congestién de trafico rodado en la calle Galicia, que concentra la entrada y salida de todo
tipo de vehiculos al Muelle de Corralejo, asi como al propio nucleo.

1.1. Antecedentes

Primero- La tramitacion del presente Programa, surge de la necesidad de reordenar el
trafico de la C/ Galicia, en Corralejo, que funciona actualmente como Unica via de entrada
y salida y salida del Puerto de Corralejo, generando un problema de trafico debido, entre
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otros factores al incremento de flujo en los barcos que unen dicho puerto con el de Playa
Blanca con un trayecto cada hora.

Dada la configuracion de sistema viario actual, se hace necesario buscar alternativas al
mismo con el fin de dar solucién a dicho problema, entendido que la solucion més viable
seria la de configurar la C/ Galicia como via de acceso al puerto, y establecer como via
de salida la conocida como Paseo Maritimo de Bristol, para lo cual seria necesario
reordenar y reubicar parte de la zona verde ubicada al final de la misma con la finalidad
de unir dicha via con la Avda. Juan Carlos I.

Segundo- Con fecha 26 de febrero de 2.024 se dicta Providencia por el Concejal delegado
de Urbanismo del Ayuntamiento de La Oliva, en la que dispone iniciar las actuaciones
necesarias para realizar el encargo de la redaccion de PROGRAMA DE ACTUACION
SOBRE EL MEDIO URBANO (PAMU) en relacién con la reordenacion del trafico de la
Calle Galicia, en Corralejo, T.M. de La Oliva, asi como informe justificativo de la idoneidad,
correspondiente.

Tercero- Con fecha 2 de abril de 2024, el Ayuntamiento de La Oliva remitié a Gesplan el
correspondiente Documento de Formalizacién del encargo, firmado por Sr. Alcalde
Accidental del Ayuntamiento de La Oliva, D. Julio Manuel Santana de Agustin y por la
Secretaria Circunstancial de la corporacion, asi como el Consejero Delegado de Gesplan.

1.2. Promotores

Se encarga de promover el presente instrumento de ordenaciéon (PAMU) la entidad local,
Excmo. Ayuntamiento de La Oliva, con nimero de C.I.F. P-3501500G y domicilio en Calle
Emilio Castellot Martinez, 1 de La Oliva, C.P.35640.

1.3. Objetivos y justificacion

En base a lo establecido en los articulos 302 y siguientes de la Ley 4/2017, de 13 de julio,
del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias (en adelante, “LSENPC”),
referente a las Actuaciones sobre el Medio Urbano, se plantea a través de la figura del
Programa de Actuacion sobre el Medio Urbano (en adelante, “PAMU”) la intencion de
delimitar y ordenar actuaciones en la zona de Bristol, dentro del casco urbano de
Corralejo, acometiendo una reforma o renovacion urbana, con la finalidad de adecuar los
espacios a los usos que se vienen ejecutando y mejorar el conjunto urbano existente.

La justificacion principal del presente PAMU reside en el desfase existente entre el
planeamiento actual vigente (NNSS), que data de 1990, y la palpable insuficiencia de
infraestructura de acceso en el ambito de Bristol y al Puerto, dentro del casco urbano de
Corralejo.

En este sentido, se plantea una actuacién de transformacion urbanistica a través de una
renovacion urbana puesto que afecta al tejido urbano. El presente PAMU se centra en
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mejorar la conectividad de Bristol (Casco urbano de Corralejo), dotando de continuidad al
trafico rodado del Paseo Maritimo en su extremo suroeste.

Por ello, el objeto del presente PAMU no es otro sino ordenar el uso correcto del referido
espacio para adecuarlo a las circunstancias actuales y necesarias para el municipio, tales
como ejecutar la prolongacion del vial Paseo Maritimo hacia el suroeste, hasta solaparse
con Lago Bristol y, finalmente, encontrase en el cruce de la Avenida Juan Carlos | con la
calle Galicia; descongestionando, asi, el trafico concentrado en esta ultima calle.

Esta solucién implica la reduccién de superficie de Espacio Libre que es necesario
recuperar en otra zona del &mbito, tanto contabilizando superficies destinadas a EE.LL.
pero no previstas por el planeamiento, como proponiendo este uso comunitario en nuevas
parcelas obtenidas.

El presente instrumento planifica, conforme a la realidad actual, el Espacio Libre
perimetral a lo largo de la cara exterior del Paseo Maritimo de Bristol, que contiene un
carril bici de ocio, asi como diversos mobiliarios urbanos. Se trata de una dotacién en
forma de espacio libre no contemplado en las NN.SS. y que se hace preciso reconocer
como parte del sistema de Espacios Libres del ambito.

Asimismo, la apertura del vial de prolongacion, implica que el ultimo tramo de la calle El
Charco sea reconvertido, dada la innecesariedad de esta conexion, una vez incorporada
la prolongacién del Paseo Maritimo.

Por otro lado, se propone la peatonalizacion de algunas vias y su transformacion en
rodonales, asi como pequefias intervenciones puntuales. Todo ello con la finalidad de
mejorar la movilidad, sostenibilidad y seguridad del ambito, teniendo en cuenta los
recorridos y usos dotacionales existente y previstos en él.
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1.4. Localizacién, delimitacién geografica del ambito de actuacion y del ambito
de estudio.

Las parcelas que se incluyen en el presente programa de actuacion en el medio urbano
se encuentran en el nucleo, conocido como “Bristol”, al norte del Casco urbano de
Corralejo, en la costa mas al noreste de la isla. Queda exactamente delimitado por la
Calle Galicia, el Paseo Maritimo de Bristol y el Lago de Bristol, sumando una superficie
total dentro del ambito de actuacion de 133.210,26 m2.
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Se trata de una zona mayoritariamente residencial, envuelta por un vial perimetral ancho,
dotado de 9 metros de paseo peatonal y carril para bicicleta, practicamente desarrollado
en la franja de Servidumbre de Proteccion Maritimo Terrestre (SPMT).

Paseo Maritimo de Brsitol. Fuente: Elaboracion prpia.

El Paseo Maritimo arranca en su extremo suroeste, desde un Espacio Libre contiguo a
una calle en fondo de saco a modo de bolsa de aparcamiento (Lago de Bristol), ambos
afectados por la SPMT.

Arranque del paseo Maritimo de Bristol desde Espacio Libre occidental del ambito. Fuente: Elaboracién
propia.
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Como se puede observar en las fotos, se trata de un espacio libre con un nivel importante
de antropizacion del litoral, sin zonas ajardinadas y pavimentado.

Espacio Libre situado en el oeste del &mbito. Fuente: Elaboracion propia.

Al sur, el limite del &mbito esta definido por la calle Galicia, via de trafico rodado de cierta
entidad que, actualmente, funciona como Unica via de entrada y salida del Puerto de
Corralejo; generando un problema de trafico debido, entre otros factores, al incremento
de flujo en los barcos que unen dicho puerto con el de Playa Blanca con un trayecto cada
hora.

Calle Galicia. Fuente: Elaboracién propia.
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En cuanto al resto de la trama viaria rodada, est4 formada por vias anchas, ortogonales
entre si y secantes al Paseo Maritimo descrito, o que conforma, predominantemente,
manzanas rectangulares regulares y de uso residencial. Ademas, cuenta con varias
dotaciones formadas por distintos espacios libres y una guarderia situada en la manzana
central, contigua a una plaza.

Dotacion: guarderia y plaza. Fuente: Elaboracion propia.

Dotacion: espacio libre oriental. Fuente: Elaboracién propia.
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Si bien, la delimitacion del PAMU incluye un Gnico ambito de actuacion acotado y
conformado por diecisiete manzanas, con los viales colindantes, el paseo Maritimo de
Bristol, el Fondo de Bristol y el Espacio Libre al oeste, se hace necesario ampliar el
ambito de estudio, en lo referente a la informacion ambienta, movilidad y sostenibilidad,
dadas las caracteristicas ambientales y de infraestructuras viarias; tal y como quedara
desarrollado en la informacion ambiental del DAE, asi como en los apartados
correspondientes de informacion de movilidad e infraestructuras.
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1.5. Marco legal de aplicacién.

El marco legal de aplicacién al presente PAMU se compone de la siguiente normativa,
entre otra:

- Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley del Suelo y Rehabilitacion Urbana (en adelante, “TRLSRU”),
publicado en el BOE nim. 261 de 31 de octubre de 2015.

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, publicada en el BOE
nam. 296 de 11 de diciembre de 2013, entrando en vigor al dia siguiente.

- Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de
Canarias (en adelante, “LSENPC”).

- Decreto 181/2018, de 26 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Planeamiento de Canarias (en adelante, “RPC”), publicado en el BOP nim. 5, de
9 de enero de 2019.

- Decreto 183/2018, de 26 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Gestiéon y Ejecucion del Planeamiento de Canarias (en adelante, “RGEPC”),
publicado en el BOP nim. 5, de 9 de enero de 2019.

- Decreto 100/2001, de 2 de abril, por el que se aprueba definitivamente y de forma
parcial el Plan Insular de Ordenacién de Fuerteventura” y su normativa fue
publicada en el Anexo del “Decreto 159/2001, de 23 de julio, sobre subsanacién
de deficiencias no sustanciales del Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura”.

- Ley 1/2010, de 26 de febrero, Canaria de Igualdad entre mujeres y hombres,
publicada en el BOE num. 67, de 18 de marzo de 2010.

- El Plan Insular de Ordenacién de Fuerteventura (en adelante, “PIOF”), aprobado
definitivamente y de forma parcial por Decreto 100/2001, de 2 de abril (BOC nam.
48, de 18/04/2001), aprobandose definitivamente las determinaciones relativas a
la ordenacion de la actividad turistica por Decreto 55/2003, de 30 de abril (BOC
nam. 108, de 9 de junio de 2003).

En aplicacion de la Disposicion Derogatoria Unica, punto 3, de la LSENPC, el
Pleno del Cabildo de Fuerteventura adopté la Resolucién de 23 de julio de 2018,
relativa a las determinaciones urbanisticas derogadas del PIOF (BOC num. 184,
de 21 de septiembre de 2018).

- Acuerdo de la Comisién de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias de 23 de mayo de 2000, que aprueba definitivamente las Normas
Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva.

- Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva en
el ambito del Poligono P del casco urbano de Corralejo, entre las calles La Atalaya,
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Caleta, Paseo Maritimo y El Charco (BOC num. 4, de 5 de enero de 2017) y cuya
Normativa fue publicada en el BOP nim. 11, de 25 de enero de 2017.

2. PROCEDIMIENTO

De conformidad con el articulo 24.1 del TRLSRU, “Las actuaciones sobre el medio urbano
que impliquen la necesidad de alterar la ordenacién urbanistica vigente, observaran los
tramites procedimentales requeridos por la legislacion aplicable para realizar la
correspondiente modificacion. No obstante, tal legislacién podra prever que determinados
programas u otros instrumentos de ordenacién se aprueben de forma simultdnea a
aguella modificacion, o independientemente de ella, por los procedimientos de aprobacion
de las normas reglamentarias, con los mismos efectos que tendrian los propios planes de
ordenacién urbanistica.”

Tal y como establece el articulo 306 de la LSENPC, las actuaciones sobre medio urbano
podran estar delimitadas y ordenadas por los instrumentos urbanisticos, o bien, podran
ser delimitadas y ordenadas por los programas de actuacién sobre medio urbano (PAMU).

Por otra parte, el articulo 307.1 de la LSENPC determina que “Los programas de
actuacion sobre el medio urbano (PAMU) podran delimitar y ordenar las actuaciones
sobre el medio urbano, asi como modificar las previstas en otros instrumentos de
planeamiento urbanistico”.

Por su parte el articulo 307.2 LSENPC preceptla que los programas de actuacién sobre
el medio urbano se tramitardn y aprobaran por el procedimiento previsto para las
ordenanzas municipales.

En este sentido, ahonda el articulo 122.2 RGEPC al establecer que, en particular, se
deben seguir los siguientes tramites:

a) Aprobacion inicial por el Pleno Municipal.
b) Informacién publica de un mes con audiencia a todos los afectados.
c) Aprobacién definitiva por el Pleno Municipal

d) El acuerdo de aprobacién definitiva se publicara en el BOP, sede electronica del
Ayuntamiento y se notificara personalmente a todos los propietarios y los que
hubieran presentado alegaciones durante el tramite de informacion puablica.

Por otro lado, en cuanto a la tramitacién del procedimiento de Evaluacién Ambiental
Estratégica Simplificada, se encuentra regulada en la Seccién 22 del Capitulo | del Titulo
Il de la LEA, es decir, en los articulos 29 a 32 de la citada Ley.

De este modo, la tramitacién de la evaluacién ambiental se compondra de una solicitud
de inicio de EAE simplificada, un periodo de consultas a las diversas Administraciones
publicas afectadas y a las personas que ostenten la condicion de interesadas, un informe
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ambiental estratégico, y por ultimo, la publicidad de la aprobacion o adopciéon del
programa.

2.1. Iniciativa

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 121.1 del RGEPC, las iniciativas para la
ordenacion, delimitacion y ejecucion de las actuaciones sobre el medio urbano, podran
ser publicas o privadas. Asi, las iniciativas publicas seran las promovidas por las
administraciones publicas y sus entes instrumentales, tal como sefiala el articulo 303.3
de la LSENPC.

Por ello, la iniciativa del presente PAMU es de caracter publico y corresponde al Excmo.
Ayuntamiento de La Oliva.

2.2. Contenido: Borrador y Documento Ambiental Estratégico.

El articulo 54.2 d) del RPC, determina que los PAMUs son instrumentos de ordenacion
sectorial. Si bien, el articulo 121.3 del RGEPC sefiala que cualquiera que sea el
instrumento adoptado, la ordenaciéon y delimitacién de las actuaciones sobre el medio
urbano debera contener la siguiente documentacion:

a) Propuesta de delimitacion geografica del ambito, con aportacién de la
documentacion gréafica correspondiente.

b) Propuesta de la ordenacion.

¢) Memoria de viabilidad econdmica que asegure su viabilidad econémica, en
términos de rentabilidad, de adecuacién a los limites del deber legal de
conservacion y de un adecuado equilibrio entre los beneficios y las cargas
derivados de la misma, para los propietarios incluidos en su ambito de actuacion.

d) Evaluacion ambiental estratégica, cuando proceda por dar cobertura a
proyectos sujetos a evaluacién de impacto ambiental de conformidad con la
legislacion basica de evaluacion ambiental.

En este sentido, la legislacion basica de evaluacion ambiental, se compone,
principalmente, de la LEA. Su articulo 9.1, establece que los planes y los programas
incluidos en el ambito de aplicacién de esta ley deberan someterse a una evaluacion
ambiental antes de su adopcién o aprobacion.

De este modo, resulta preceptiva la realizacion de una evaluacién ambiental estratégica
(en adelante, “EAE”) al presente programa, en la medida en que el articulo 6.1 de la citada
LEA, determina lo siguiente:

“1. Seran objeto de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria los planes y
programas, asi como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una
Administracion publica y cuya elaboracion y aprobacién venga exigida por una
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disposicién legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del
Consejo de Gobierno de una comunidad autbnoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente
sometidos a evaluacién de impacto ambiental y se refieran a la agricultura,
ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte,
gestion de residuos, gestion de recursos hidricos, ocupacién del dominio publico
maritimo terrestre, utilizacion del medio marino, telecomunicaciones, turismo,
ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del suelo; o bien,

b) Requieran una evaluacion por afectar a espacios Red Natura 2000 en los
términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural
y de la Biodiversidad.

¢) Los comprendidos en el apartado 2 cuando asi lo decida caso por caso el
organo ambiental en el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios
del anexo V.

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo determine el
organo ambiental, a solicitud del promotor.”

En definitiva, se considera necesaria la EAE con el objetivo de proteger el medio
ambiente, cumpliendo asi, con el principio de prevencion, cuyo fin es garantizar que la
repercusion de estos programas en el medio natural sea analizada antes de su
aprobacioén y durante su redaccion.

La evaluacion ambiental es un instrumento consolidado en el derecho comunitario por la
Directiva 2001/42/CE, de 27 de junio, sobre evaluacién de las repercusiones de
determinados planes y programas en el medio ambiente, y por la Directiva 2011/92/UE,
de 13 de diciembre, de evaluacién de las repercusiones de determinados proyectos
publicos y privados sobre el medio ambiente. Esta normativa comunitaria fue traspuesta
al ordenamiento juridico espafiol, primero mediante la Ley 9/2006, de 28 de abril, de
evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, y
posteriormente, por la vigente LEA.

Asi, volviendo al referido articulo 6 de la LEA, cabe precisar que su apartado 2. sefiala
gue seran objeto de evaluacion ambiental estratégica simplificada las siguientes
actuaciones:

“a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el
apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan
el uso, a nivel municipal, de zonas de reducida extension.

c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el
futuro de proyectos, no cumplan los demés requisitos mencionados en el apartado
anterior.”

LRQA

CERTIFIED

150 45001




anny Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con
3 la Reordenacion del Tréafico de la Calle Galicia, en Corralejo
% Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

gesplan
En consecuencia, resulta evidente que el presente PAMU al menos debera ser sometido
a EAE simplificada, a efectos de que por parte del 6rgano ambiental se determine si tienen
efectos significativos en el medio ambiente, en cuyo caso, se deberia someter a EAE
ordinaria.

En este sentido, el contenido documental minimo exigido para realizar la EAE
simplificada, viene regulado el articulo 29 de la LEA, debiendo contemplar la siguiente
informacion:

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables, técnica
y ambientalmente viables.

C) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Una caracterizacion de la situacion del medio ambiente antes del desarrollo del
plan o programa en el &mbito territorial afectado.

e) Los efectos ambientales previsibles y, si procede, su cuantificacion.
f) Los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.
0) La motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental

estratégica simplificada.
h) Un resumen de los motivos de la seleccién de las alternativas contempladas.

)] Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, corregir
cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la aplicacion del plan
0 programa, tomando en consideracién el cambio climatico.

) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan.

Por otro lado, en cuanto a la tramitacion del procedimiento de EAE simplificada, se
encuentra regulada en la Seccion 22. del Capitulo | del Titulo Il de la LEA, es decir, en los
articulos 29 a 32 de la citada Ley.

De este modo, la tramitacion se compondra de una solicitud de inicio de EAE simplificada,
un periodo de consultas a las diversas Administraciones publicas afectadas y a las
personas que ostenten la condicién de interesadas, un informe ambiental estratégico, y
por ultimo, la publicidad de la aprobacion o adopcién del programa.

Ademas, el apartado 3 del articulo 140 de la LSENPC, determina que todos los
instrumentos de ordenacion urbanistica contendrén un analisis de integracion paisajistica
gue formara parte de la documentacion informativa.
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En relacion a la materia transversal de igualdad, conforme al articulo 6 de la Ley 1/2010,
de 26 de febrero, Canaria de Igualdad entre Mujeres y Hombres, se ha de acompainiar el
informe de evaluacién de impacto de género.

En base a lo anteriormente expuesto, el presente PAMU esta compuesto por los
siguientes documentos:

e Borrador Técnico_Memoria.
e Documento Ambiental Estratégico.
e Planos:

o0 Informacion urbanistica
A 1U.01 Localizacién y delimitacién geografica del ambito
A 1U.02 Planeamiento urbanistico vigente Ordenacién
pormenorizada NNSS La Oliva
IU.03 Plano catastral
IU.04 Usos existentes
IU.05 Jerarquizacion del viario
IU.06 Red de transporte publico
IU.07 Red de aparcamientos
IU.08 Conectividad y accesibilidad universal

v vy > D D

o Ordenacién
A ALOO Alternativa 0
A ALO1 Alternativa 1
A ALO2 Alternativa 2
Anexos:

Anexo |_ Memoria de Viabilidad Econémica

3. INFORMACION

3.1. Informacién ambiental

A efectos de evitar reproducir la informacién ambiental en el presente Programa de
Actuacién sobre el Medio Urbano, se remite la misma, incluyendo la documentacion
gréfica, al Documento Ambiental Estratégico que acompafia al Borrador técnico y
desarrollada en el apartado “Caracterizacion de la situacion del medio ambiente previa al
desarrollo del Plan” de acuerdo con las exigencias legales.
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3.2. Determinaciones territoriales y urbanisticas.

3.2.1. Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura.

El Plan Insular de Ordenacién de Fuerteventura (en adelante, “PIOF”) fue aprobado
mediante “Decreto 100/2001, de 2 de abril, por el que se aprueba definitivamente y de
forma parcial el Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura” y su normativa fue
publicada en el Anexo del “Decreto 159/2001, de 23 de julio, sobre subsanacién de
deficiencias no sustanciales del Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura”.

El texto normativo del PIOF contiene las modificaciones introducidas por el “Decreto
2/2002, de 11 de enero, por el que se estima parcialmente el requerimiento efectuado por
el Cabildo Insular de Fuerteventura y el “Decreto 55/2003, de 30 de abril, por el que se
aprueban definitivamente las determinaciones relativas a la ordenacién de la actividad
turistica del Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura”.

Asi, en aplicacion de la Disposicion Derogatoria Unica .3 de la LSENPC, el Pleno del
Cabildo de Fuerteventura adopté la Resolucién de 23 de julio de 2018, relativa a las
determinaciones urbanisticas derogadas del PIOF (BOC n° 184, de 21 de septiembre de
2018). Ademés, se han introducido las consecuencias derivadas de la Sentencia n°
269/2006, de 26 de octubre de 2006, dictada por la Sala de lo Contencioso- Administrativo
del Tribunal Superior de Justicia de Canarias, contra el Decreto 55/2003, de 30 de abril,
por el que se aprueban definitivamente las determinaciones relativas a la ordenacion de
la actividad turistica del Plan Insular de Ordenacién de Fuerteventura, que anula los
articulos 74, 77 y 78 del mismo, en los apartados que, habiendo sido impugnados, se ha
estimado el recurso.

Por tanto, el Texto Consolidado del Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura y Plan
de Ordenacion de los Recursos Naturales (PIOF-PORN) publicado en el BOC n° 184, de
21 de septiembre de 2018, en su articulo 7, establece lo siguiente:

“El Plan Insular, en el ambito que le es propio, establece el modelo territorial de la
isla de Fuerteventura al que deben ajustarse los Planes y Normas del
planeamiento municipal y todos los otros planes sectoriales y de rango inferior.
Asimismo, establece los criterios de prioridad y la estimacion del coste de las
inversiones precisas para alcanzar los objetivos que se fija.”

El PIOF es un instrumento de ordenacion general que lleva a cabo la ordenacion, tanto
de los recursos naturales, territoriales y urbanisticos, teniendo en cuenta la realidad global
de la isla de Fuerteventura. Este plan tiene caracter vinculante para los instrumentos de
ordenacién de ambito inferior, como es el caso del planeamiento municipal en La Oliva.

La ordenacion del PIOF delimita el nacleo urbano de Corralejo, zona conocida como
Bristol, como “Area residencial y/o turistica (suelos urbanos o urbanizables)”, y lo zonifica
como “Zona D: Areas urbanas, urbanizables y asentamientos rurales”.
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En este sentido el articulo 94 de la Normativa del PIOF define la Zona D como aquella
“Zona en la que se incluye todos los suelos clasificados como urbanos, urbanizables

”

recogidos en el PIOF, y Asentamientos Rurales”.

3.2.2. Normas Subsidiarias de La Oliva.

El planeamiento municipal del &mbito de actuacion lo conforman las Normas Subsidiarias
de planeamiento de La Oliva (en adelante, “NNSS”), aprobadas por la Comision de
Urbanismo y Medio ambiente de Canarias el 4 de julio de 1990.

Mediante Acuerdo de la COTMAC de 9 de marzo de 2000 (BOC num. 73, de 14 junio
2000), se aprobaron definitivamente y de forma parcial las Normas Subsidiarias de
Planeamiento de la Oliva en cuanto a los sectores suspendidos cuya aprobacion definitiva
se produjo posteriormente por Acuerdo de la COTMAC de 23 de mayo de 2000 (BOC
nam.107, de 16 de agosto de 2000). La normativa fue publicada en el BOP de 29 de
diciembre de 2000.

En las NNSS, el régimen juridico del suelo urbano se encuentra regulado tanto en su
Titulo VI denominado del “Régimen del Suelo Urbano”, como en su Titulo VII, denominado
de las “Condiciones particulares de las zonas de suelo urbano”.

En el ambito de actuacion del presente instrumento el suelo es clasificado como
residencial intensivo de conformidad con el articulo 1.3.A) del Titulo VII de las NNSS,
cuyas condiciones particulares en esta categoria de suelos, se encuentra descrita en el
articulo 1.4 del citado Titulo VII de las NNSS.

Asimismo, parte del ambito de actuacion se encuentra afectado por la Modificacion
Puntual de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de La Oliva en el ambito del
Poligono P del casco urbano de Corralejo, entre las calles La Atalaya, Caleta, Paseo
Maritimo y El Charco (BOC ndm. 4, de 5 de enero de 2017) y cuya Normativa fue
publicada en el BOP n° 11 del miércoles 25 de enero de 2017.

3.2.1. Normativa sectorial.

Se debera considerar todo el conjunto normativo sectorial que pudiera ser de aplicacion,
de cualquier modo, al ambito de la actuacion.

En este sentido, entre las determinaciones de ordenacidn que pudieran afectar al ambito,
cabria destacar, tanto la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, como a su normativa de
desarrollo, entre la que se encuentra el Reglamento General de Costas, aprobado
mediante Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre.

Asimismo, habria que tener en consideracion las disposiciones del “Plan Territorial
Especial de Residuos de Fuerteventura”, publicado en el BOC num. 68 de 6 de abril de
2006.
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Por altimo, resulta preciso afadir que, sin perjuicio de las anteriores normativas citadas,
se debera atender a cualquier otra posible regulacion sectorial que pudiera ser de
aplicacion al ambito del presente instrumento.

3.3. Informacion urbanistica.

El ambito de actuacion se encuentra clasificado como suelo urbano, de acuerdo a las
NNSS de La Oliva. Se trata de un suelo consolidado con base a los articulos 46 y 47 de
la LSENPC, contando con los servicios precisos.

La zona es cercana a la costa y responde, mayormente, al uso residencial. La tipologia
edificatoria se corresponde con edificios colectivos de dos plantas de altura y, en su
mayoria, de tres niveles con bajos comerciales. Asimismo, hay un alto porcentaje de
viviendas unifamiliares con alturas entre dos y tres plantas.

Cabe sefialar, la particularidad de las parcelas residenciales sin edificar, situadas al norte
del ambito. Se trata del poligono P, recogido en las NN.SS. y que se vio alterado por una
actuacion de dotacion, incluida en una Modificacion Puntual (hoy, menor) de las citadas
Normas. Como resultado, se obtuvo una parcela dotacional y tres parcelas residenciales:
P1- P2 y P3, reguladas por una ordenanza especifica.

-
el

Poligono segun las NN.SS. Fuente: NN.SS. ParcueIAa'.skprlr,’ P2 )7P3. Fuente: Modificacion Puntual NN.SS.
Ambito de los poligonos L, M, Py R

Las dotaciones previstas por las NN.SS. y ejecutadas en el ambito de actuacion son tres
y se representan con linea roja en la siguiente imagen.
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Ubicacion de las dotaciones ejecutadas (linea continua) y las no ejecutadas (puntos).
Fuente: Gesplan a partir de imagen del IDECAN
Se corresponden con una manzana situada en el centro del ambito, donde se desarrolla

una guarderia con plaza adyacente y dos espacios libres, uno en el extremo oriental y
otro en el occidental.

Ademas, como resultado de la actuacion de dotacion en el poligono P, se obtuvo una
parcela dotacional que todavia no se ha ejecutado y se representa en la imagen anterior
con linea punteada.

Las dotaciones ejecutadas tienen acceso y/o fachada hacia las calles con las que lindan:

- En el caso de la guarderia, de una sola planta y sin consumir la
edificabilidad total, se encuentra ejecutada y en uso. Tiene fachada hacia
la calle Bajo Blanco, la calle Atalaya y la calle Nuestra Sefiora del Pilar,
ademéas de abrirse también hacia la plaza adyacente, que queda
finalmente definida por la calle Caleta. Se trata de un Dotacion que incluye
un porcentaje de Espacio Libre no computado por las NN.SS.

: Guarderia Municipal. Fuente: Elaboracion propia

- Por su parte, al espacio libre situado en naciente, se accede tanto desde
la calle Marrajo, como desde la calle Atalaya y la calle ElI Pulpo;
compartiendo lindero con fachada de edificio de viviendas, al que se tiene
acceso directamente desde la plaza.
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-
Espacio Libre ejecutado al este del amblto Fuente: Elaboracion propia.

- El espacio libre de poniente es de forma organica y es atravesado por la
linea de Servidumbre de Proteccion Maritimo Terrestre, si bien es
perimetral y colindante con la Linea Limite de Dominio Publico Maritimo
Terrestre. permitiendo acceso a la playa. Ademas, al sur linda con parcela
residencial y al este con la calle El Charco. Es de destacar el grado de
antropizacion de este espacio libre situado en el litoral.

Espacio libre ejec:tado al oeste del amblto con afeccmn de costas Fuente Elaboracion
propia.
En este punto y dada la incidencia en el desarrollo del presente PAMU, cabe mencionar
gue la discontinuidad rodada del Paseo en este punto, deriva todo el flujo de circulacion
(tanto de entrada y de salida) hacia la calle Galicia, impidiendo fluidez en la conectividad
del @mbito y del propio Muelle, tal y como se desarrollard y analizara en el correspondiente
apartado.

Por dltimo, la dotacién remarcada en linea de puntos sobre la imagen anterior, se
corresponde con la ordenada por la Modificacion del poligono P, previendo linde con la
calle Atalaya a la atura de la guarderia, con dos rodonales (actualmente en ejecucion),
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planteados en la Modificacion Puntual y con un paso peatonal que lo separa de la parcela
residencial.

Rodonales del poligono P en ejecucion. Fuente: Elaboracion propia

En el extremo suroeste se desarrolla una bolsa de aparcamiento en superficie en calle de
fondo de saco, que mantiene el uso dentro del sistema de espacios libres, tal y como
viabiliza el articulo 1.6.1.4.4 de la normativa de las NN.SS. vigentes, que regula las
Condiciones Generales de uso del Sistema de Espacios libres en suelo urbano.

Por su parte, el Paseo Maritimo de Bristol est4 dotado de un Espacio Libre a lo largo de
todo su perimetro exterior que incluye un carril bici de ocio, asi como diversos mobiliarios
urbanos. Se trata de una dotacién en forma de espacio libre no contemplado en las
NN.SS. y que se hace preciso reconocer como parte del sistema de Espacios Libres del
ambito.
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S

Epacio libre lado mar del Paseo de Bristol. Fuente: Elaboracién propia.

La Normativa de las NN.SS. prevé las siguientes determinaciones para cada uso dentro
del &mbito de ordenacion:

El uso residencial del ambito, a excepcién de las parcelas P1, P2 y P3, tiene como
ordenanza la Residencial Intensiva, estableciéndose altura maxima de 3 plantas (10
metros) y minima de 2 plantas (7 metros), ocupacion del 100%, edificabilidad del 1,80
m?/m y 12m de fondo maximo a partir de la primera planta. Las condiciones de uso
caracteristico es el residencial de “vivienda unifamiliar aislada o agrupada y la vivienda
colectiva y comercial en planta baja. Asimismo, se exige 1 plaza de aparcamiento por
vivienda.

Al respecto de la P1, P2 y P3, hay que resefiar que la actuacién de dotacion, les atribuy6
una edificabilidad de 2,8m2/m2 y 18m de fondo maximo edificable en plantas superiores,
manteniendo el uso Residencial Intensivo, la altura de edificacion y la ocupacion, entre
otros parametros.

Por su parte, el uso comunitario e institucional viene regulado por las correspondientes
ordenanzas en el articulo 1.7.3 del Titulo VII de las NNSS; que establecen altura maxima
de 3 plantas o 12m, ocupacion del 100% y la edificabilidad 1 m2/m2. Las condiciones de
uso caracteristico se corresponden con el docente -cultural (Guarderia, segun el plano
01P de las NN.SS.).

Por ultimo, el uso zona verde deportiva u otros usos publicos comprende las zonas
verdes y demas espacios libres de caracter publico que se establecen en las condiciones
generales de uso de las ordenanzas correspondientes, ya sean parques urbanos,
suburbanos, areas ajardinadas o espacios libres; y se corresponde con terrenos de uso
publico, estando prohibido cualquier tipo de edificacion y de parcelacién, salvo
instalaciones necesarias para la ejecucion de servicios generales y los parques y jardines
(articulo 1.7.2 del Titulo VII de las NN.SS.).
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3.4. Infraestructuras existentes

En el presente epigrafe se hace una recopilacion sobre la informacién del Sistema de
Infraestructuras y Servicios de los que se compone el &mbito de estudio del Programa de
Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con la Reordenacion del Tréafico de
la calle Galicia, en Corralejo.

Se lleva a cabo un estudio en cuanto al estado, capacidad y existencia de las
infraestructuras de transporte terrestre (vias, pistas y senderos) y los equipamientos que
lo componen, de las infraestructuras de transporte maritimo, asi como de las
infraestructuras de servicios esenciales.

Para realizar el estudio se ha tomado de base una distancia 6ptima de 200 m para la red
no motorizada y 500 m para el resto de andlisis desde la calle Galicia (5 min a pie), siendo
los parametros ideales descritos en los analisis referentes a la ciudad y urbanismo de
proximidad indicados en la Agenda Urbana Espafiola y la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030, y a partir de los cuales se facilita el uso de los medios de
transporte alternativos al coche y se potencia el espacio publico multifuncional a partir del
equilibrio del espacio existente en aras de incrementar el espacio peatonal y para los
modos de transporte menos contaminantes en detrimento del espacio para el coche.

3.4.1. Estudio de la movilidad e infraestructuras de transporte.

Dentro del marco previsto en los articulos 31 y siguientes de la Ley 13/2007, de 17 de
mayo, de Ordenaciéon del Transporte por Carretera de Canaria, el presente documento
incorpora un estudio de la movilidad del del nacleo turistico de Corralejo, asi como de las
infraestructuras de transporte que se encuentran dentro de los limites del presente PAMU
o bien afectan a este indirectamente.

Para dicho analisis, ademas de la normativa y documentos especificos indicados en el
apartado donde se desarrolla el marco legal de aplicacién, se han tenido en cuenta los
siguientes como fuentes de informacion:

- Plan estratégico de Actuacién en Travesias, Tramos urbanos y de poblado 2013-
2020 de la Unidad de Carreteras del Cabildo de Fuerteventura.

- Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de Fuerteventura 2023-2026.

- Segundo Plan de Modernizacion, Mejora e Incremento de la Competitividad de
Corralejo (municipio de La Oliva, Fuerteventura) aprobado definitivamente en el
DECRETO 109/2015, de 22 de mayo y publicado en el BOC N° 136. Miércoles 15
de Julio de 2015.

- Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local (EIEL).

A continuacion, se detalla con mas precision la informacion.
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3.4.1.1. Transporte terrestre

3.4.1.1.1. Caracteristicas socioecondmicas, territoriales y
urbanisticas

U Caracteristicas de |la poblaciéon

En aras de evitar reproducir la informacion socioecon6mica, la caracterizacion de la
poblacion se remite al epigrafe Informacion socioeconémica de la presente Memoria, que
desarrolla el andlisis demogréfico del nicleo poblacional de Corralejo.

U Desplazamientos de la poblacion

Segun datos obtenidos en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de
Fuerteventura (2023-2026), la poblacién residente en la isla de Fuerteventura realiza mas
de 343.000 viajes en un dia laborable, casi 3 viajes por persona al dia.

Aproximadamente el 64% de los desplazamientos se realiza en vehiculo privado. Por su
parte, los movimientos realizados en transporte publico alcanzan el 15% de los
desplazamientos.

En cuanto a la caracterizacion de la movilidad, segun la encuesta realizada por el mismo
documento, el 54% de los encuestados con la categoria de movilidad urbana con la que
se identifica es la movilidad particular, seguido del transporte publico (40,10%) y un
27,80% de las personas se identifican como peaton.

Otra 1,00%
Transporte publico 40,10%
Conductor o conductora 54,00%
Ciclista 3,20%

Peatdn 27,80%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%
Categoria de movilidad urbana mas representativa. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad
Sostenible de Fuerteventura (2023-2026)

En cuanto al motivo de los viajes realizados, se concluye que la movilidad “obligada”, es
decir, la relacionada con el trabajo y los estudios, representan respectivamente casi el
71% y el 16% de los desplazamientos totales.

En cuanto a los a los desplazamientos debidos a ocio estos suponen casi el 30%y
respecto al acompafiamiento de personas sin carnet y/o vehiculo propio debido a la falta
de alternativa en transporte publico alcanza casi el 12%.
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Otros M 3,10%
Ocio I 29,90%
Gestiones y/o asuntos personales GGG 37,40%
Compras I 42,80%
Consulta médica EGG—_—____m_. 24,60%
Acompaniar a otra persona | 11,80%
Acompaniar a alumno/a al centro educativo | 8,00%
Gestiones de trabajo IS 15,50%
Estudios EEGG—_—_—_ 16,00%
Trabajo I 70,60%
No me desplazo habitualmente Ml 4,30%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%
Motivos de movilidad con opcidon multivariable de los encuestados. Fuente: Plan Insular de Transporte y
Movilidad Sostenible de Fuerteventura (2023-2026)

U Elementos atractores de trafico

Los elementos atractores o generadores de trafico son aquellos que, relacionados con la
movilidad, se convierten en generadores de trafico de personas. A estos
equipamientos/elementos tienen acceso vehiculos privados, transporte publico, bicicletas
y los peatones.

A continuacion, se desarrolla el inventario de elementos generadores de trafico presentes
en el nucleo urbano de La Oliva apoyado en la informacién existente en la pagina del
Gobierno de Canarias “Oficina de apoyo al sector cultural™.

e Equipamiento escolar, cultural y social

Estos elementos y especialmente los centros educativos son importantes puntos
atractores de trafico en todas sus vertientes, concentrando los desplazamientos en horas
concretas del dia.

En el nacleo de Corralejo se encuentra 4 centros educativos CEIP Bernabé Figueroa
Umpierrez, C.E.I.P. Antoiito “El farero”, C.E.l.P. Maria Castrillo Garcia y IES Corralejo.

1 http://www.gobiernodecanarias.org/cultura/oficinadeapoyo/equipamientos/index.html
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Dt -
Equipamientos escolares, culturales y sociales. Fuente: GoogleMaps.

Con respecto a los equipamientos culturales en dentro del @mbito de estudio se encuentra
el Centro Cultural de Corralejo ubicado en la C/ La Iglesia, 59 y de titularidad municipal.
También se encuentra la biblioteca municipal, la sala de Exposiciones de La Oliva y el
Auditorio de Corralejo, ubicados uno al lado del otro en la calle Huriamen y de titularidad

municipal.

TR

Centro cultural, biblioteca municipal y auditorio de Corralejo. Fuente: Gobierno de Canarias.
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¢ Religioso

En el nucleo de Corralejo, se encuentra la Iglesia de Nuestra Sefiora del Carmen, en la
plaza con su mismo nombre.

Iglesi de Nuestra Sen

=

ora del Carmen. Fuente: Tripadvisor

e Centros deportivos

En el ndcleo se encuentra un entorno deportivo el cual se compone de la Cancha
Multideporte José Perdomo Umpierrez, el Polideportivo Municipal José Perdomo
Umpierrez, el Gimnasio Municipal José Perdomo Umpierrez y la Cancha C.E.I.P. Bernabé
Figueroa. Estos equipamientos, junto con el centro de ensefianza ubicado en el mismo
lugar (C.E.I.P. Bernabé Figueroa Umpierrez), se consideran como grandes generadores
de tréafico y actividad.

777777

e 1 ;
o - S

Centroﬁ-deonivos. Fuente: IDECanarias.

e Parquesy plazas
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Dentro del ambito de estudio se encuentra la Plaza de Nuestra Sefiora del Carmen, donde
se encuentra la Iglesia de Nuestra Sefiora del Carmen. Esta plaza es donde se
encuentran los equipamientos deportivos y el centro de ensefianza C.E.l.P. Bernabé
Figueroa Umpierrez.

Plaza de a Ilesia. Fuente: IDECanarias.

e Restauracion y oferta alojativa

Dentro de los limites del presente PAMU existe una gran oferta de restauracion y alojativa,
sobre todo en el paseo maritimo de la Playa de Corralejo, asi como las calles
transversales al mismo.

i

c N
Avenida Resmurame@ Galicla
& Plaza la lglesia
F
B o
3 S {f oM
Muquenadav %3
I.osCompodms

Supermercado Eurospar

Q- Qacwy

e Green Wavev Resmnnlo ‘
Casa Cchlla

{a Marcial
~  TuCasa lll Corralejo i
g Restaurante Mmav v
5
(4] »
§'§ ‘ "

Restauramon Fuente: Goblerno de Canarias.
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e Lonjas, mercados y ferias

En el nucleo turistico de Corralejo se localiza la Lonja de Corralejo, de titularidad del
Gobierno de Canarias, y cuyo gestor es la Cofradia. Se trata de un mercado en el que se
pueden encontrar los productos del mar. Este equipamiento se encuentra en la entrada
del Puerto de Corralejo.

B i

Lonjé‘delc':orralejo. Fuente: GoogleMaps

U Motorizacién en La Oliva

Para la realizacion de este apartado se ha tenido de base la informacion existente en el
ISTAC para el afio 2023, ultimo afio completo para el que se tienen valores detallados y
confirmados.

El parque de vehiculos del municipio de La Oliva ascendid en el afio 2023 hasta 22.416
vehiculos, principalmente turismos (58,03%) y camiones y furgonetas (27,90%).

Parque de vehiculos por tipo de combustible. Fuente: ISTAC. Series mensuales. Municipios de Canarias.

2005-2023.
|_Gasolina | Diésel [ Eléctrico |
TOTAL 13.434 8.629 95
Camiones hasta 3.500 kg 483 3.035 2
Camiones mas de 3.500 kg 0 114 0
Furgonetas 631 1.981 4
Guaguas 0 10 0
Turismos 10.081 2.825 61
Motocicletas 2.065 1 28
Tractores industriales 0 38 0
Remolques 0 0 0
Semirremolques 0 0 0
Otros tipos de vehiculo 174 625 0
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Tal y como se observa en la tabla anterior, la gasolina fue el combustible mas consumido
por las y los conductores (59,93%), seguido del Diesel (38,49%). El resto de los
combustibles aparecen de forma residual como puede observarse con el porcentaje de
vehiculos eléctricos (0,42%).

Porcentaje de vehiculos por tipo de combustible. Fuente: ISTAC. Series mensuales. Municipios de
Canarias. 2005-2023.

% Vehiculos de Gasolina | % Vehiculos Diesel | % Vehiculos Eléctricos

‘ TOTAL 59,93% 38,49% 0,42%

El municipio de La Oliva, en el afio 2023 contaba con un total de 29.099 habitantes, de
los cuales 14.044 eran mujeres y 15.055 hombres. En base a ello, se estima que el indice
de motorizacion ascendio hasta 776 vehiculos por cada 1.000 habitantes y en relacién a
los turismos, el indice se encuentra en 453,40 vehiculos por cada 1.000 habitantes.

3.4.1.1.2. Red viaria estructurante

La red de carreteras de Fuerteventura presenta un esquema viario muy basico, en el que
existe un corredor principal que atraviesa toda la isla longitudinalmente de norte a sur,
desde Corralejo hasta Morro Jable y transcurre paralelamente a la costa y desde donde
parten nuevas carreteras que comunican los nucleos costeros con las entidades
poblacionales del interior de la isla.

Este corredor principal, esta formado por las siguientes carreteras:

— FEV-1: Puerto del Rosario - Corralejo
— FV-3: Circunvalacion de Puerto del Rosario.
— FV-2: Puerto del Rosario-Morro Jable.

En cuanto a las carreteras que comunican los nucleos costeros con las entidades
poblacionales del interior de la isla destacan:

— FV-10: Puerto del Rosario-La Oliva

— FV-20: Puerto del Rosario-Antigua-Tuineje
— FV-30: Betancuria-P4jara-Tuineje

— FV-50: Une la FV-20 con la FV-2

— FV-56: Tarajalejo-La Lajita

La red viaria insular esta compuesta por un total de 408,38 km de carretera, de los cuales,
el 30,59% (124,91 km) se trata de carreteras de interés regional, el 32,67% (133,405 km)
de interés insular y un 36,75% (150,062 km) el resto de la red, segun datos extraidos del
“Plan Estratégico de actuacion en travesias, tramos urbanos y de poblado 2013-2020".

Estas vias estdn pavimentadas con mezclas bituminosas, aunque no hay que olvidar
tampoco la existencia de un significativo nimero de pistas de tierra que estan fuera de
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todo control y que se han producido, y se siguen generando, por la practica habitual e
incontrolada del uso de vehiculos fuera de la red viaria establecida. Este hecho esta
ocasionando un importante y grave deterioro del medio natural.

Segun los datos béasicos de trafico del Cabildo de Fuerteventura, los tramos de carretera
con mayores intensidades de trafico registrados, corresponden basicamente a las
carreteras FV-1, FV-2 y FV-3, alcanzando en algunos puntos intensidades superiores a
los 20.000 vehiculos/dia.

A
Puerto del
Rosario

Mapa de la oferta viaria de Fuerteventura. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de
Fuerteventura (2023-2026)

i Clasificaciéon de lared

En cumplimiento de la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, las
carreteras se clasifican, segun el mapa de carreteras del Cabildo de Fuerteventura, en
regionales, insulares (primer orden y segundo orden) y municipales, segun corresponda
su titularidad a la Comunidad Autbnoma, a los Cabildos Insulares o a los Ayuntamientos.

LRQA

CERTIFIED




anny Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con
3 la Reordenacion del Tréafico de la Calle Galicia, en Corralejo
% Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

gesplan
Destacar que para que una carretera sea de interés regional debe de cumplir en su
totalidad o en tramos al menos uno de los siguientes requisitos:

a) Entenderse como via de circunvalacion de una isla.

b) Aquellas de largo recorrido que unan puntos distantes de la via de circunvalacion
y comuniquen, ademds, con importantes nucleos de poblaciébn o actividad
econdmica, todo ello proporcionalmente a la superficie y poblacién de cada isla.

c) Las que comuniquen la capital de la isla o las vias descritas en los puntos a) y b)
con puertos y aeropuertos de interés general.

d) Las que comuniquen la capital de la isla o las vias descritas en los puntos a) y b)
con centros de especial actividad.

El resto de vias que no cumplan con alguno de los requisitos expuestos anteriormente se
podran clasificar en carreteras de interés insular o municipal, pasando a ser de titularidad
de los Cabildos o de los Ayuntamientos respectivamente.

Por ultimo, destacar que las carreteras que transcurran por mas de un término municipal
no podran ser clasificadas como municipales.
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LEYENDA

Carreteras de Interés Regional

GCarretaras de 1° Orden

111

Carrsteras de 2° Orden

el
Mapa de Carreteras de Fuerteventura y recorte del visor IDECanarias. Fuente: Cabildo de Fuerteventura y
SISTEMA DE INFORMACION TERRITORIAL DE CANARIAS — IDECanarias

Es necesario destacar que los datos obrantes en el Cabildo de Fuerteventuray el Sistema
de Informacion Territorial de Canarias no se encuentran actualizados en relacion a la
nueva denominacién y construccion de nuevas carreteras como es el caso de la carretera
FV-1 “Corredor Puerto de Rosario-Corralejo. Tramo: La Caldereta-Corralejo” y la ahora
denominada FV-104 (antigua FV-1).

En el trazado de comunicaciones viarias que inciden en el ambito de estudio del presente
PAMU se distinguen Unicamente los pertenecientes al entramado viario urbano.
Asimismo, destacar que al nlacleo de Corralejo se acceder a través de la carretera de
interés regional FV-1y por la carretera convencional FV-104.

U Franjas de proteccion vy linea limite de edificacion

La Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, modificada por la Ley 5/2021,
de 21 de diciembre, de medidas urgentes de impulso de los sectores primario, energético,
turistico y territorial de Canarias, establece las siguientes franjas de proteccion: dominio
publico, servidumbre y afeccion. También establece la linea limite de edificacion.

Franjas de proteccion y linea limite de la edificacion.
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Ancho de franja (m) Linea limite de
Clase de carretera Dominio Servidumbre Afeccion | Edificacion (m) (*)
Autopista 8 17 5 35
Autovia 8 15 7 30
Via rapida 3 (**) 10 7 30
Carretera
Convencional de 3 (*Y) 10 7 25
Interés Regional
Resto de la Red 3 5 3 12
(*) El limite de edificacion debera ser siempre exterior a la zona de servidumbre cuando la linea limite
definida en el cuadro caiga en la zona de servidumbre, el limite de edificacion se fijara en el borde exterior
de la zona de servidumbre.
(**) Modificacion del Articulo 25 de la Ley 9/1991, de 8 de mayo de Carreteras llevada a cabo por la
disposicion final segunda Ley 5/2021, de 21 de diciembre, de medidas urgentes de los sectores primario,
energeético, turistico y territorial de Canarias”.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Reglamento de Carreteras de Canarias.

Los anchos de la franja de dominio indicados en la tabla se determinan en el articulo 25,
el cual cita literalmente lo que sigue:

Articulo 25.

“Uno. Constituyen la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las
propias carreteras, sus elementos funcionales y una franja de terreno a cada lado
de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros en
carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos
horizontalmente desde la arista exterior de la explanacion y perpendicularmente a
dicha arista.”

Por su parte el articulo 26 indica que la zona de servidumbre de las carreteras consistira
en dos franjas de terreno delimitadas interiormente por el borde de la zona de dominio
publico definido en el articulo anterior y exteriormente por dos lineas paralelas a las
aristas exteriores de la explanacion.

La zona de afeccion de una carretera se define en el articulo 27 y consistira en dos franjas
de terreno situadas a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente por el borde de
la zona de servidumbre y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores
de la explanacion.

Por ultimo, la linea limite de edificacién, a ambos lados de la carretera, es aquélla desde
la cual y hasta la carretera queda prohibido cualquier tipo de obra de construccién,
reconstruccion o ampliacion.
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4 LINEA LIMITE DE EDIFICACION 4 LINEA LIMITE DE EDIFICACION

SERVE

SERVI.
AFECCION , DUMBRE , DOMINIO | DOMINIO | DUMBRE ‘Af[:‘.(‘.bﬁ‘a

RAYA BLANCA DE BORDE DE CALZADA
. RAYA BLANCA DE BORDE DE CALZADA

|

SIGNOS:
Arisia extesior de ta calzade.

0 Arisa extedior de explanacion

Franjas de proteccion y linea limite de la edificaciéon. Fuente: Elaboracion propia a partir de la Ley de
Carreteras de Canarias.

Como se indic6 anteriormente, el acceso por carretera al ntcleo de Corralejo se realiza a
través de la carretera FV-1 Puerto de El Rosario — Corralejo y la carretera FV-104 Puerto
de Rosario - La Oliva (antigua FV-1), que pasé a denominarse como tal tras la apertura
del tramo de autovia que une Corralejo (La Oliva) con La Caldereta.

Estas carreteras, segun la Ley de Carreteras de Canarias, que las clasifica en regionales,
insulares y municipales, segun corresponda su titularidad a la Comunidad Autbnoma
(Regional), a los Cabildos Insulares (insulares) o a los Ayuntamientos (Locales),
respectivamente, clasifica a la carretera FV-1 como carretera de interés regional y a la
carretera FV-104 como carretera insular.

Tabla 1. Clasificacion de las carreteras. Fuente: Cabildo de Fuerteventura

DENOMINACION TIPO DE CARRETERA TITULARIDAD TRAMO
. . . Comunidad Puerto del Rosario —
Fv-1 Carretera de interés regional . .
Auténoma Corralejo
FV-104 Carretera Convencional Cabildo de La Oliva-Corralejo
Fuerteventura

U Carreteras de interés regional FV-1

La carretera de Interés regional FV-1 Conecta Puerto del Rosario con Corralejo, en el
municipio de La Oliva. En el 2019 se abrio el tramo de autovia que une Corralejo con La
Caldereta, sustituyendo a la antigua carretera que pasaba por el Parque Natural de
Corralejo, que actualmente se ha pasado a denominar FV-104. En su trayecto cuenta con
diversas rotondas. El trayecto hasta la autovia anteriormente mencionada cuenta con un
carril por sentido. La autovia por su parte, dispone de dos carriles por sentido.

La carretera FV-1 es la via que permite el acceso al nucleo de Corralejo y, segun el Plan
Insular de Transporte y Movilidad Sostenible, tiene una longitud de 23,89 Km.
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Caracteristicas geométricas de la FV-1. Fuente:

Se trata de una via de dos calzadas con dos carriles para cada sentido de circulacién que
atiende a las caracteristicas propias de una carretera de interés regional C-100, al
establecerse en 100 km/h la limitacion de la velocidad, aunque hay algunos tramos de la
via en la que se convierte en una via C-80. Se configura a partir de dos carriles por cada
sentido de circulacién de 3,50 m y arcenes exteriores de 2,50m e interiores de 1,50 m,
ademas de una mediana con cuneta de 14 m de ancho.

El trazado en planta se configura a partir de una sucesion de rectas y curvas de amplio
radio desde el semienlace existente a la altura del Parque Holandés.

Carretera FV-1. Fuente. Elaboracion propia

La via se encuentra pavimentada y presenta un buen estado de conservacion. Cuenta
con sefalizacion horizontal de separacion de sentidos y limitacion de carriles. La
sefalizacion vertical dispuesta se refiere mayoritariamente a la limitacion de velocidad.
Todo el tramo de via se encuentra balizado. Sin embargo, la via no se encuentra
iluminada, salvo en la interseccion con las vias urbanas de acceso al nucleo poblacional
de Corralejo.

Carretera FV-1. Fuente. Elaboracién propia

U Carretera Convencional FV-104

El acceso por carretera a Corralejo se realizaba hasta finales de los afios setenta a través
de la carretera que discurre por a costa y que une Puerto de Rosario con el municipio de
La Oliva atravesando el Parque Natural de Corralejo. Tras la apertura del tramo de autovia
que une Corralejo (La Oliva) con La Caldereta (actual FV-1), dicha la carretera pasa a
denominarse FV-104.
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Carretera FV-104. Fuente. Elaboracion propia

Se trata de una via de calzada Unica y doble sentido de circulacion que atiende a las
caracteristicas propias de una carretera convencional C-70, al establecerse en 70 km/h
la limitacion de la velocidad. Se configura a partir de dos carriles de 3,50 m y arcenes de
ancho variable por lo que su seccion transversal resulta de ancho variable.

La via se encuentra pavimentada y presenta un buen estado de conservacion. Cuenta
con sefalizacién horizontal de separacion de sentidos y limitacion de carriles. En
determinados tramos la marca de separacion de carriles es discontinua, lo que significa
gue esta permitida la maniobra de adelantamiento. La sefializacion vertical dispuesta se
refiere mayoritariamente a la limitacién de velocidad, el inicio y el final de la prohibicién
de adelantamiento y el aviso de peligro por presencia de arena en la calzada. No todo el
tramo de via se encuentra balizado. Se han identificado tramos de la carretera donde no
se dispone de captafaros. Esta deficiencia resulta agravada al no encontrarse la via
iluminada, salvo en la interseccidn con las vias urbanas de acceso a los hoteles.

El trazado en planta se configura a partir de una sucesion de rectas y curvas de amplio
radio. Por el contrario, el alzado se caracteriza por desarrollarse mediante inclinaciones
suaves, a excepcion de un tramo en particular donde se identifican varios puntos en los
gue se produce un cambio brusco de rasante.

U Intensidad de trafico

Se denomina Intensidad de Tréfico al nimero de vehiculos que circulan a través de una
seccion fija de carretera en un tiempo determinado. Las unidades mas usadas son
Vehiculos/hora (intensidad horaria) y Vehiculos/dia (intensidad diaria). Este udltimo
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término es la caracteristica mas importante de la circulacién, ya que las demas estan
relacionadas con ella y proporciona una descripcion muy intuitiva del comportamiento del
trafico en cada momento. Por tanto, esta se define como el niUmero total de vehiculos que
atraviesan una seccion fija en un afio dividido por 365 dias.

El Plan de Carreteras del Estado establece la metodologia para analizar la conflictividad
de las travesias y califica como conflictivas aquellas en las que:

e La transitabilidad es dificil (radios minimos, curvas pequefias, longitud de la
travesia grande).

e El trafico soportado supera una Intensidad Media Diaria de 5.000 vehiculos por
dia.

e Las mercancias peligrosas transportadas por camion superan los 25 camiones por
dia.

e Los accidentes con victimas son mas de tres anuales.

e El impacto ambiental en el entorno urbano (ruido, contaminacion...) es alto, para
los usos establecidos en sus bordes.

Un dato a tener en cuenta segln la experiencia demostrada a nivel nacional, es que
cuando el indicador Intensidad de Trafico Medio Diario (IMD) supera los 10.000, es
conveniente considerar la duplicacién de una carretera.

Para la caracterizacion del trafico en las inmediaciones de acceso al ambito se cuenta
con los aforos realizados por el Cabildo de Fuerteventura en el Informe Anual de IMD que
se llevan a cabo cada afio. Estas estaciones de aforo ubicadas en las proximidades de
acceso son las siguientes.

Evolucion de la IMD a las estaciones de aforo. Fuente: Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de
Fuerteventura (2023-2026)

IMD (veh/dia)
LUGAR |CARRETERA
2016 2017 2018 2019 2020 2022
Zl la
it FV-1 12.830 14.586 13.238 15.726 9.880 15.993
F:_‘;T;tso FV-1 11.102 12.313 11.714 11.978 9.879 14.501
Cruce La
ehiis FV-1 10.199 11.458 9.990 12.819 8.257 14.010
Parque .
Holmndes FV-104 9.586 |Sindatos | 3.260 4.859 2.724 5.181
Corralejo FV-104 11.783 10.538 6.665 6.459 3.443 8.403

En base a estos datos, se observa que ninguna de las estaciones de aforo de la carretera
FV-104 supera los 10.000 veh/dia. La estacion que contabiliz6 una IMD mayor en la
carretera FV-1 la localizada en Z.I. La Hondura, la cual alcanzé hasta los 15.993 veh/dia
y de la carretera FV-10 la localizada en Corralejo, donde se contabilizé una IMD de 8.403
veh/dia.
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3.4.1.1.3. Red viaria interior

El objetivo de este apartado es realizar la descripcién de las infraestructuras de la
movilidad, es decir, de aquellas estructuras fisicas y organizativas que hacen posibles los
desplazamientos dentro del &mbito de estudio seleccionado para la descripcion del
inventario y el diagnostico de las infraestructuras de transporte y movilidad del presente
PAMU.

La red viaria y su espacio publico, con sus calzadas al servicio del trafico rodado y sus
aceras al de los peatones, el transporte publico, los desplazamientos a pie y en bicicleta,
la red de estacionamientos, etc., constituyen los elementos de la red de infraestructuras
sobre los que se desarrolla la movilidad.

De esta forma, la red viaria desempefia las funciones basicas de canal de transporte,
sirviendo al trafico rodado y peatonal, y como soporte de actividades, facilitando el acceso
a las viviendas.

Teniendo en cuenta las consideraciones de las “Recomendaciones para el proyecto y
disefio del viario urbano”, se ha realizado un estudio del espacio urbanizado,
entendiéndolo como la red viaria o cualquiera de sus partes en funcion de las distintas
actividades que en ellos se realicen.

3.4.1.1.3.1 Redrodada
A. Jerarquizacion del viario

En este andlisis del viario urbano del ambito (descripcion y jerarquizacion viaria) se
incluyen los viarios con vocacion de estructurar el tejido urbanizado, ofreciendo canales
de trafico de capacidad media que encauzan los grandes flujos desde o hacia la red de
orden superior.

Este viario urbano se puede clasificar en tres tipos, segun las condiciones de uso y
funcionalidad de la via:

1. Viario estructurante

Canalizan los movimientos de larga distancia y cumplen funciones de conexion
distribucion de vehiculos que acceden a la ciudad o la atraviesan sin detenerse. Es decir:

— Aseguran la conexién con el exterior.

— Sirven para conectar entre si las diversas zonas municipales.

Dentro de este grupo se encuentran aquellas vias que canalizan el trafico de paso de
media y larga distancia, conectando con el resto de la isla o con otros nucleos o
municipios. En este grupo de viarios se encuentran las carreteras FV-1y la FV-104 que,
aunque no se encuentran dentro de dicho ambito, es recomendable nombrarlas ya que
son los dos unicos puntos de acceso al ambito de estudio.
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2. Viario urbano de primer orden

Se trata de aquellas vias que dan servicio al trafico de paso urbano y a los movimientos
exteriores de penetracion. Estan provistas de cruces o intersecciones reguladas por
semaforos o glorietas, asi como paradas de guagua o taxi, en su mayoria con
apartaderos.

Forman la red principal del ndcleo. Su objeto es conectar las distintas partes de él y la
mayor parte del trafico circula por dichas calles sin detenerse. Admiten funciones de
distribucion de tréficos urbanos e interurbanos hacia la red local. Los movimientos
urbanos son los predominantes en esta clase de vias.

Las principales vias de entidad dentro de la zona de estudio son las siguientes:

Inventario de los viarios urbanos de primer orden. Elaboracién propia.

. L : Ancho de Franja de
Nombre de la via Jerarquizacién Longitud seccion | aparcamiento
Avenida Juan Carlos | 1° Orden 2 km 25-30 m Si
C/ Galicia 1° Orden 600 m 11m Si
C/ Arena 1° Orden 210 m 16 m Si
C/ Jable 1° Orden 110 m 10 m Si
C/ Malpais 1° Orden 223 m 10m Si

La combinacion de estas calles conforma el esqueleto principal de la movilidad en
vehiculo dentro del &mbito de estudio.

La Avenida Juan Carlos | cuenta con dos calzadas de dos carriles de circulacion para
cada sentido, aceras de entre 2 — 3 m de ancho y zonas de aparcamientos en ambos
margenes de la via. Ademas, cuenta con mediana vegetada de 2,5 m.

Por el contrario, la C/ Galicia cuentan con una Unica calzada de dos carriles de circulacion,
uno por sentido, aceras de entre 1,5y 1,8 m de acho y zonas de aparcamientos en los
margenes de la via.

Las plataformas de dichas calles oscilan entre los 10 y 16 metros a excepcién de la
Avenida Juan Carlos | que al ser continuacion de la carretera estructurante FV-1 cuenta
con una seccion mas amplia alcanzando hasta los 30m de ancho.

3. Viario urbano de segundo orden

Se trata de vias cuya funcion principal es la de dar acceso a las viviendas y comercios de
la zona. Permiten el aparcamiento de vehiculos en combinacion con las zonas de carga
y descarga. Estan provistas de aceras y pueden incluir en su trazado vias exclusivas, o
en convivencia con el peatdn o vehiculo, ciclistas, etc. En general, no suelen situarse
paradas de guagua y taxi.

Indicar que el resto de vias existentes en el ambito de estudio, a excepcién de aquellas
con tréfico restringido se jerarquizan como viarios de segundo orden.
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Existe una seccién predominante en este tipo de calles. En general, cuentan con una
Unica calzada de un carril de circulacién, uno por sentido y zonas de aparcamientos en
ambos mérgenes de la via a excepcion de las C/ Bajo Amarillo, C/ La Milagrosa, C/ Poril,
C/ Bajo Blanco, C/ Bochinegro C/ El Chinchorro y C/ La Caballa las cuales solo cuentan
con una franja de aparcamiento. Ademas, las plataformas de dichas calles oscilan entre
los 7 y 12 metros. Esta diferencia es el motivo por lo que algunas de las calles cuentan
con una franja destinada al estacionamiento en los margenes.

4. Viario urbano terciario o restringido

Son calles sin trafico rodado, con tréfico restringido en las que no se permite la circulacion
de vehiculos, salvo acceso a garajes u operaciones de carga y descarga controladas o
solo exclusivamente de acceso a las viviendas. Los peatones o ciclistas tienen prioridad
sobre el vehiculo motorizado.

En este grupo estan encajados los viarios peatonales del ambito, asi como los viarios de
trafico restringido exclusivamente a residentes. Los mas representativos son los Paseos
Maritimos Bristol y Cho Ledn, los cuales bordean por el litoral el &mbito de estudio desde
el Este hasta el Oeste, donde finaliza el trazado en la bolsa de aparcamiento ubicada al
final de la Avda. Juan Carlos |, donde se localiza la rotonda propuesta por las N.N.S.S de
La Oliva, Casco Urbano de Corralejo.

Paseo Maritimo Bristol. Fuente: Elaboracion propia.
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Paseo Maritimo Bristol y rotonda propuesta por las N.N.S.S La Oliva, Casco Urbano de Corralejo. Fuente:
IDECanarias.

Destacar ademas que, en este grupo de viarios, encajan los viarios rodonales de trafico
restringido propuestos en la Parcela P-2 definida en la Modificacién Puntual de las
Normas Subsidiarias de La Oliva de Casco Urbano de Corralejo, aprobadas
definitivamente con fecha 07/11/2006 mediante publicacién _en el BOC 216/06 y el
04/12/2006 en el BOP 153/06.

SECCION TIPO 1y 2
e

b LN — 8
I ﬁ m' = E

a3 wemow sz
= = 3om

B e - ‘
S P
Ordenacion pormenorizada de la Parcela P-2 de la Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de La

Oliva de Casco Urbano de Corralejo. Fuente: IDECanarias y N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de
Corralejo.
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Jerarquizacion del viario interior de El Cotillo. Fuente: Elaboracion propia.

B. Conectividad

Se determina que en términos generales la conectividad de la red viaria interior del &mbito
del presente PAMU es buena, al permitir el esquema viario un desplazamiento rapido y
cémodo desde y hacia cualquier punto.

3.4.1.1.3.2 Red peatonal

La finalidad de una red peatonal es conectar el territorio de manera que nodos de
comunicacion, equipamientos y espacios publicos queden al alcance de la ciudadania
gue se desplaza a pie, en silla de ruedas, con carrito de bebé, etc. De este modo, se
garantiza una buena accesibilidad a los mdltiples servicios y actividades cotidianas:
centros educativos, deportivos, administrativos, institucionales, culturales, civicos, los
mercados municipales, etc. En consecuencia, se favorece la sensacion de proximidad vy,
a la vez, se reduce la dependencia de la movilidad motorizada por parte de la poblacion.

Los itinerarios peatonales son conjuntos articulados de tramos de vias e intersecciones
en los que el peatodn tiene prioridad, de manera que pueda circular comodamente y de
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forma segura y continua. Ademas, tienen unas exigencias ambientales y de disefios
especificos que varian segun se trate de vias segregadas del resto de modos de
transporte o de vias que comparten el espacio con otras redes de movilidad.

Los criterios abordados en la gama de sendas peatonales a la hora de categorizar cada
una, van en funcion a lo indicado en la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y
supresion de barreras fisicas y de la comunicacion y la Orden TMA/851/2021, de 23 de
julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones béasicas de
accesibilidad y no discriminacién para el acceso y la utilizacién de los espacios publicos
urbanizados.

El parametro mas relevante a la hora de disefiar una red peatonal es aquel que hace
referencia al transito por la red de las personas con diversidad funcional, que es la seccion
transversal de la senda.

De la misma manera que la red motorizada es objeto de estudios especificos, en los que
se establece su estructura, jerarquizandose sus elementos e intersecciones y
disefiandose en funcion de las intensidades previstas y de su funcion en el conjunto del
sistema viario, si se pretenden potenciar los desplazamientos peatonales, es necesario,
de entrada, conferir la misma importancia a la red de espacios que la soporta, los espacios
peatonales constituidos, mayoritariamente por las aceras, bulevares y plazas, por las
medidas que dan prioridad al peat6n en las intersecciones (seméaforos, pasos de peatones
elevados, etc.) y, en menor medida, por calles peatonales o por aquellas reguladas para
proteger a las personas de los automoviles.

il Caracteristicas de la movilidad peatonal

Al igual que se realizd para el analisis e inventario de las plazas de aparcamiento del
nucleo, para el analisis de la movilidad peatonal, se ha desarrollado a partir de cuatro
variables: la conectividad, la accesibilidad, condicion de seguridad, pero para este caso,
la condicion de confort se estudié para un ambito incluido en un radio de 200 m (2 min a
pie) desde la C/Galicia.

Asimismo, se ha optado por tener un criterio general por manzanas en el sentido de definir
si “cumple normativa” o “no cumple normativa”, sin diferenciar en la manzana aquellas
parcelas actualmente sin edificar, y que se sobreentiende que seran construidas en un
futuro y, por lo tanto, continuaran con la alineacién, trazado y anchos de las ya existentes.

0 Accesibilidad universal y conectividad

Dado que la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones bésicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la
utilizacion de los espacios publicos urbanizados, presenta unos parametros mas
restrictivos que la Ley, se han analizado las aceras existentes en base a ella. En
conclusion, se obtiene que los itinerarios peatonales del ambito de estudio presentan
distintas casuisticas. Es decir, existen viarios que cumplen con la orden y otros que no.

A este respecto la citada Orden indica en el articulo 5 lo que sigue:

LRQA

CERTIFIED

150 45001




Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con
la Reordenacion del Tréafico de la Calle Galicia, en Corralejo

1= 4
gesplan % Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

222

“1. Se consideran itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el
uso y la circulacion de forma segura, comoda, autbnoma y continua de todas las
personas. Siempre que exista mas de un itinerario posible entre dos puntos, y en
la eventualidad de que no todos puedan ser accesibles, se habilitaran las medidas
necesarias para que el recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en
ningun caso discriminatorio, ni por su longitud, ni por transcurrir fuera de las areas
de mayor afluencia de personas.

2. Todo itinerario peatonal accesible deberd cumplir los siguientes requisitos:

a) Discurrira de manera colindante a la linea de fachada o referencia
edificada a nivel del suelo. No obstante, cuando las caracteristicas y el uso
del espacio recomienden otra disposicion del itinerario peatonal accesible
o cuando éste carezca de dicha linea de fachada o referencia edificada, se
facilitar4 la orientacion y el encaminamiento mediante una franja-guia
longitudinal, tal y como se especifica en los articulos 45 y 46.

b) En todo su desarrollo poseera una anchura libre de paso no inferior
a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las
personas, independientemente de sus caracteristicas 0 modo de
desplazamiento.

c) Entodo sudesarrollo poseera una altura libre de paso no inferior a 2,20
m.

d) No presentara escalones aislados.

e) Su pavimentacién reunira las caracteristicas definidas en el
articulo 11.

f) La pendiente transversal maxima sera del 2%.
g) La pendiente longitudinal méxima seré del 6%.

h) En todo su desarrollo se ajustardn los niveles de iluminacion del
recorrido a los especificados en el Real Decreto 1890/2008, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética
en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA-01 a EA-07.

i) Dispondré de una correcta comunicacion y sefalizacion cumpliendo las
condiciones establecidas en el capitulo XI.

3. Enlas zonas de plataforma Unica, donde el itinerario peatonal accesible y la
calzada estén a un mismo nivel, el disefio se ajustara al uso previsto y se
incorporara la sefializacion e informacion que corresponda para garantizar la
seguridad de las personas usuarias de la via. En cualquier caso, se cumpliran el
resto de condiciones establecidas en este articulo.
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4. Se garantizara la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los
desniveles y en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, mediante las
condiciones reguladas en los articulos 13, 14y 16 y el capitulo VI.

5. Se preveran areas de descanso a lo largo del itinerario peatonal accesible en
funcién de sus caracteristicas fisicas, la tipologia de la poblacién usuaria habitual
y la frecuencia de uso que presente.”

En general, los viarios del &mbito de estudio del presente PAMU, alrededor del 47% de
las aceras no cumplen con la normativa de accesibilidad al no contar con una anchura
libre de paso de 1,80 m. Asimismo, alrededor del 53% cumple con la normativa, sin
embargo, existen algunos viarios que no cumplen con el articulo 2.b de la citada Orden,
es decir, en todo su desarrollo no posee una anchura libre de paso superior a 1,80 m o
gue no cuentan con aceras dada la jerarquizacion del viario que atraviesa el ambito
urbano o debido a la existencia de algunas parcelas sin edificar. Una mayor anchura
ofrece las posibilidades de actuacion para permitir una mejor conectividad sin necesidad
de aumentar las infraestructuras.

C/ Galicia. Fuente: IDECanarias

El hecho de que las aceras tengan una medida adecuada incide en que personas con
diversidad funcional, con sillas de ruedas, con carritos de bebé, con carritos de la compra
puedan desplazarse mas autbnomamente y con una sensacion de seguridad mas alta.
Ademas, contribuye a que se utilice el espacio publico mas y por mas personas, haciendo
gue se consolide el sentimiento de comunidad y se fomente la actividad fisica.

En muchos casos, la discontinuidad o simplemente la carencia de estas infraestructuras
peatonales o su mal estado provocan el transito de peatones por la propia calzada, lo que
aumenta la probabilidad de producirse alcances. Este es el riesgo mas importante que
conlleva la discontinuidad de la red.

Ademas de lo anterior, aunque los viarios presenten buenas condiciones de accesibilidad
(ancho superior al minimo por normativa y pavimento dispuesto aceptable) sucede que el
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mobiliario urbano existente entorpece el transito ya que se encuentra ubicado en el medio
de las aceras impidiendo el paso de personas.

Asimismo, también se da el caso de que el pavimento dispuesto en zonas de transito
de peatones (en ocasiones nulo) no cumple con lo indicado en el articulo 11 de la citada
normativa de aplicacion, que indica lo que sigue:

“1. El pavimento del itinerario peatonal accesible serd duro, estable y cumplira
con la exigencia de resbaladicidad para los suelos en zonas exteriores establecida
en el Documento Basico SUA, Seguridad de utilizacién y accesibilidad del Real
Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Codigo Técnico de
la Edificacién. No presentara piezas ni elementos sueltos, con independencia del
sistema constructivo que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. Su
colocacién asegurara su continuidad y la inexistencia de resaltes de altura superior
a4 mm, y su textura sera diferente de la de los pavimentos tactiles indicadores
especificados en el articulo 45.

2. En los itinerarios peatonales accesibles también se admitira la utilizacién de
pavimentos blandos con una compactacion superior al 90% determinada de
acuerdo con el método de ensayo proctor modificado de la norma
UNE 103501:1994, que permitan el transito de peatones de forma estable y
segura, sin ocasionar hundimientos ni estancamientos de aguas, y manteniendo
la maxima adecuacién posible con el resto de caracteristicas exigidas en el
apartado anterior.”
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CONECTIVIDAD Y ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

No cumple la normativa(<1,80m)

//
Conectividad y accesibilidad universal de la red no m
s Cumple la normativa (21,80m)

U Huminacion
Existen luminarias distribuidas por el @ambito de estudio que resuelve cuestiones basicas,
como es la iluminacién en los viales y aceras. En el ambito de estudio se diferenciaron

distintos tipos de farolas y luminarias:
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Alumbrado publico. Fuente: Elaboracion propia

Se podria afirmar que el mayor impacto visual producido por las luces son consecuencia
dos factores: destellos y deslumbramientos. En relacién a los destellos, se producen de
forma puntual, por los vehiculos y con respecto a los deslumbramientos, se pueden
producir situaciones muy molestas para las personas. Para ello, es necesario adoptar,
diferentes medidas, como ocultar la fuente de luz del campo de vision, usando rejillas,
pantallas o recubrimientos y cuidar la posicion de las luminarias respecto a los usuarios
para gue no caigan dentro de su campo de vision

En cuanto al nivel de iluminacion viaria, se atiende a las consideraciones del Real Decreto
1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia
energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA-01 a EA-07, se entiende por nivel de iluminacién el conjunto de
requisitos luminotécnicos o fotométricos (luminancia, iluminancia, uniformidad,
deslumbramiento, relacion del entorno, etc.) cubiertos por la Instruccion.

En el alumbrado publico el nivel de iluminacion requerido por una via depende de
multiples factores como son el tipo de via, la complejidad de su trazado, la intensidad y
sistema de control del trafico y separacion entre carriles destinados a distintos tipos de
usuarios.

Sin embargo, al no contar en este estudio con material suficiente para llevar a cabo los
niveles de iluminacion de las vias, se hace un andlisis en base al trabajo de campo
realizado en distintas horas del dia.

De ello se concluye que, en términos generales, el &mbito en estudio presenta una buena
iluminacion en las calles principales del &mbito, pero en las calles de segundo orden en
su gran mayoria no presentan muy buena iluminacion, lo que provoca inseguridad para
transitar a elevadas horas de la tarde, especialmente si se tienen en cuenta los principios
de perspectiva de género y edad.
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3.4.1.1.4. Red ciclista

La disposicion llana del nacleo de Corralejo y las distancias facilmente abordables en los
desplazamientos interiores; son condiciones inmejorables para su utilizacion como modo
de transporte, que encuentra su mayor obstéaculo en la inseguridad que puede suponer la
convivencia con modos de transporte motorizados.

Ademas, la aficibn de la bicicleta en su faceta deportiva y lidica ha ido creciendo,
constituyendo el municipio un espacio idéneo para su practica. Ademas, tiene una
situacion privilegiada y una orografia atractiva. Sin embargo, no existe una
infraestructura continua y conectada que facilite la practica de esta actividad, el Unico
carril bici existente es el transcurre por todo el Paseo Maritimo Bristol y que fue propuesto
por las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo.

Carril bici propuesto en las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralej. Fuente: Elaboracion propia.

En la imagen siguiente se observa una seccion del Paseo Maritimo Bristol donde se
aprecia el carril bici propuesto por las N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo:

SECCION TIPO 5 Gy
Paseo Maritimo Bristo| o,

b= 4 i

PASEO MARITIMO CARRIL BICI PARTERRE VIAL APARCAMIENTO ACERA
6.00 1.60 1.75 3.35 2.50 1.50
16.70

Escala = 1/50

Seccidn transversal del Paseo Maritimo. Fuente: N.N.S.S La Oliva de Casco Urbano de Corralejo
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222
&
Por tanto, la discontinuidad de este servicio, asi como la implantacion de aparcamientos
para estacionar las bicicletas es un hecho que debiera mejorarse debido a que el 50% de
la poblaciéon de Fuerteventura es nacida fuera de las islas, y en concreto el 25% de la
poblacion es nacida fuera de Espafia y, para las personas extranjeras, los

desplazamientos en bicicleta son un medio de transporte cotidiano més alla de su faceta
de ocio o deportiva.

=gesplan

Asimismo, dado el incremento de desplazamientos en bicicleta en los Ultimos afios y la
escasez de infraestructuras vinculadas a la bicicleta pueden producirse estacionamientos
ilegales en los principales focos atractores del &mbito, provocando una alteracion para el
resto de las personas.

3.4.1.1.5. Red de senderos y caminos rurales

El Decreto 11/2005, de 15 de febrero, por el que se crea la Red Canaria de Senderos y
se regulan las condiciones para la ordenacion, homologacién y conservacion de los
senderos en la Comunidad Autbnoma de Canarias, define como sendero al “itinerario,
tradicional o no, en forma de caminos, sendas, pistas o cafiadas de titularidad publica
local, de uso pedestre, a través del cual se pueden visitar lugares considerados de interés
paisajistico, ambiental, cultural, historico, religioso, turistico o social”.

La segunda etapa del Camino Natural GR-131, Etapa 2: Corralejo - La Oliva parte del
ndcleo poblacional de Corralejo. Esta etapa nace en la Plaza Patricio Calero ubicada en
su casco urbano y continua su recorrido por la C/ Lepanto hasta la Avenida Juan Carlos
| 'y, en direccion Sur, el camino continla hasta la rotonda Estrella del Norte, donde el
trayecto gira en direccion a Morro Francisco. A partir de aqui, el sendero transita por pistas
de tierra hacia Lajares y La Oliva, lugar donde finaliza la etapa y se encuentra un panel
informativo de las etapas 2 (Corralejo - La Oliva) y 3 (La Oliva-Tefia).
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3.4.1.1.6. Red de pistas y carreteras de tierra.

En los alrededores del &mbito de estudio existe una pista de tierra que parte desde el
cruce de la C/ Playa Cho Leon con la Avenida Juan Carlos |. Esta pista discurre por la
costa desde el nucleo de Corralejo hasta el Cotillo, pasando por Casas de Majanicho.

Pista de tierra. Fuente: Elaboracmn propia.

La afluencia de esta pista, en los ultimos afios ha sufrido un incremento progresivo de la
circulaciéon de quads, buggies, motos trial, enduro o Cross y vehiculos de naturaleza
analoga, circunstancia factica evidenciada en la visita de campo realizada. Es una pista
con constante afluencia de vehiculos (sobre todo 4x4 y furgonetas) que desean acceder
tanto a los asentamientos existentes y distribuidos por la costa como a las playas y calas
de gran atractivo turistico.

3.4.1.1.7. Red de Aparcamientos

En lo que respecta al ambito de estudio, se puede decir que el aparcamiento es una parte
del vial utilizada por las personas locales y turistas que acceden al nicleo con una gran
importancia.

La ocupacion de la calzada por parte del vehiculo privado es una constante ocurrencia.
Como consecuencia se reduce la disponibilidad de espacio publico para la poblacién vy,
sobre todo, se impide que esta pueda desarrollar con plenitud las actividades que le son
propias como estancia, desplazamiento y relaciones sociales.

El aparcamiento constituye una pieza clave en la planificacion de la movilidad y mas
concretamente en la politica de transportes. No se trata de crear Unicamente espacios
para estacionar, sino de establecer un sistema de gestion del aparcamiento en la via
publica (sobre calzada) en relaciébn con actuaciones de desarrollo de aparcamientos
publicos para residentes, rotacion en general y disuasorios.

Conocida la funcién del aparcamiento y una primera introduccion sobre el efecto que
provocan los mismos, se debe tener una vision completa de la capacidad del sistema de
estacionamiento que tiene el ambito de estudio, si bien también es muy importante el
conocimiento del parque de vehiculos municipal, pues son estos en mayor medida los
que ocupan parte de la calzada para su estacionamiento.

Ademas de lo anterior producen una importante merma en la estructura de aparcamientos
de los sectores el hecho de la situacion de los vehiculos de alquiler.
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A. TIPOLOGIA DE APARCAMIENTOS.

Atendiendo a esta casuistica, se puede hacer una diferenciacion de la tipologia de
aparcamientos existente en el &mbito de estudio:

— Linea: El estacionamiento en linea es aquel en que los vehiculos realizan la
maniobra de parada de forma paralela a la linea exterior de la calzada a ambos
margenes, segun el caso, y los reglamentos de tréfico.

\ [ | | | | 2.25-(2.0)
3.0
| | || 225-20)

45

Dimensiones recomendadas y minimas de plazas de estacionamiento en linea. Fuente: PGO Madrid.

— Bateria: De otra parte, el estacionamiento en bateria es aquél en el que los
vehiculos se van a ubicar de forma perpendicular al eje de la calzada o con una
inclinacion determinada que se va a establecer en 30° 0 45°, para que el vehiculo
pueda realizar la maniobra de entrada y salida a la plaza de aparcamiento en
condiciones de seguridad y maniobrabilidad o6ptimas. Los vehiculos se colocaran
unos a la par de otros.

o S
5.0-45) /| ag W 4.5-(4.1
e LLLLLLLL | .

6.0-(4.75) 4.043.5) 3.7-(3.5)
\ | 4.8-4.4) 45 -
[— —
2.4-2.25) 2.77-(2.60) 3.39-(3.18)

Dimensiones recomendadas y minimas de plazas de estacionamiento en bateria. Fuente: PGO Madrid.

— Bolsa: Se definira el aparcamiento en bolsa, como el aparcamiento que se va a
suceder de forma independiente o conjunta entre linea y bateria, alcanzando una
elevada capacidad colectiva. Puede ser a cielo abierto o cerrado e incluso poseer
distintos niveles.

Dimensiones minimas de plazas de aparcamiento. Fuente: PGO de Madrid.

Vehiculos de dos ruedas 2,5 15
Automavil pequefio 4 2,25
Automoévil medio 4,5 2,25
Automoévil grande 5 2,4
Automoévil para discapacitados 5 3,6
Vehiculos industriales ligeros 5,7 2,5
Vehiculos industriales pesados 9 3

Para el célculo del numero de vehiculos que puede abarcar una superficie destinada al
aparcamiento en bolsa, para aquellos casos en los que no se encuentran delimitados los
aparcamientos y es imposible hacer un conteo de ellos, se ha dotado una superficie de
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25 m? por vehiculo, dentro de estos 25 m? se encuentra la parte proporcional de los viales
gue permiten el acceso al propio aparcamiento.

B. DESCRIPCION E INVENTARIO DE LA RED DE APARCAMIENTOS

Respecto a la oferta de plazas de aparcamiento con la que cuenta actualmente el &mbito
de estudio, se han considerado dos &mbitos, las plazas en calzaday fuerade la calzada.
Ademas, se ha realizado un inventario del nimero de plazas de estacionamiento que se
encuentran disponibles.

La metodologia utilizada parte de un analisis espacial en el que, segun el tipo de viario,
se estable sobre la longitud real del eje de la via, una distancia eficaz de aparcamiento
descontando rebajes de acera para los pasos de peatones, vados, etc., y posteriormente,
en funcion del tipo de aparcamiento, se calcula el nimero de plazas.

e En calzada

Se trata de aquellas plazas ubicadas en los margenes del viario siendo la mayoria del
tipo en linea.

Esta tipologia de aparcamientos puede apreciarse por todo el &mbito del presente PAMU
siguiendo una organizacion clara de ocupacién de calzada mediante la franja de
aparcamientos existente en los viales publicos ya sea en uno de sus margenes, 0 como
sucede con la mayoria, en los dos. Aungue si es cierto que no todas ellas se encuentran
delimitadas con marcas viales.

Se ha realizado una cuantificacion de las plazas de estacionamiento disponibles en el
ambito de estudio en calzada. Tras el inventario, se concluyen aproximadamente 1.866
plazas de aparcamiento en calzada, de los cuales aproximadamente 1.450 son
aparcamientos tipo en linea (78%) y 414 de tipo en bateria (22%). Ademas, se
contabilizaron alrededor de 25 aparcamientos para personas con diversidad funcional
(PMR).

Inventario de plazas de aparcamiento en calzada. Fuente: Elaboracion propia.

PLAZAS DE APARCAMIENTO EN CALZADA
TOTAL 1.866
En linea En bateria
PLAZAS DE APARCAMIENTO 1452 414
% 78% 22%

e Fuera de calzada

Las plazas ubicadas fuera de la calzada son aquellas que corresponden con las bolsas
de aparcamiento pudiendo ser tanto en linea, bateria o diagonal.

Como puede observarse en la siguiente imagen, existen 5 bolsas de aparcamiento
localizadas en el ambito de estudio.

Inventario de plazas existentes en las bolsas de aparcamiento. Fuente: Elaboracién propia.
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Final de la Avenida Juan Bolsa de aparcamiento ordenada
1.780 57 .
Carlos | sin regular
Colindante con el Pabell6on Bolsa de aparcamiento ni
Municipal de Corralejo José 3.422 86 P
g regulada ni ordenada
Perdomo Umpierrez
Entrada al puerto de Bolsa de aparcamiento ordenada
. 800 34
Corralejo y regulada
Interseccion de la C/Playa Bolsa de aparcamiento ordenada
320 10
Cho Lao con C/Isaac Peral y regulada
Interseccion de la Bolsa de aparcamiento ordenada
C/Almirante Nelson con 200 8 o
C/Gerardo Estévez Martin yreg

Destacar que a excepcion de la parcela colindante pabellébn deportivo, que no se
encuentra ordenada, las otras cuatro son parcelas bien delimitadas por marcas viales.
Todas las bolsas de aparcamiento presentan buenas condiciones en relacion a la
accesibilidad universal. Ademas, la parcela al final de la Avenida Juan Carlos | cuenta
con tres plazas de aparcamiento PMR.

Respecto a la regulacion de las bolsas de aparcamiento, las bolsas existentes al Final de
la Avenida Juan Carlos | y la Colindante con el Pabellon Municipal de Corralejo José
Perdomo Umpierrez, no se encuentran reguladas. Sin embargo, las otras tres si lo estan.
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La parcela ubicada a la entrada del Puerto de Corralejo se encuentra regulada y limitada
al estacionamiento unicamente desde las 06:00 hasta las 22:00 mediante sefializacion
vertical. También se prohibe la pernoctacion de vehiculos indicado con la misma
sefalética y por otra circular con serigrafiado especifico de autocaravana.

Las otras dos parcelas, las localizadas en la interseccion de la C/Playa Cho Lao con
Cllsaac Peral y en la Interseccién de la C/Almirante Nelson con C/Gerardo Estévez Martin
se encuentran limitadas a tiempo maximo de estacionamiento de 12 h.

.
q !

Senializacion de limitacién y restriccion horaria y prohibicion de pernoctacién. Fuente: Elaboracién propia.

Cabe indicar, que ademas de las bolsas de aparcamiento indicadas, existen zonas de
aparcamiento generadas de manera esporadica por las personas. Estas son zonas de
tierra, sin pavimentar, que no se encuentran debidamente sefializadas ni identificadas
como aparcamientos. Tampoco estan reguladas ni cuentan con ninguna sefializacion de
restriccion horaria o de prohibicion.

Resaltar que una de estas zonas de aparcamiento es la Parcela P2 con uso residencial
definida por las N.N.S.S de La Oliva de Casco Urbano de Corralejo.
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Zonas de aparcamiento improvisada. Elaboracion propia tras visita de campo y el IDECanarias.
C. APARCAMIENTOS PARA CARGA Y DESCARGA

La distribucion de mercancias incluye el transporte de mercancias y operaciones
asociadas: recogida, entrega, transferencias, carga/descarga, colocacion en puntos de
venta, etc.

Tanto su peso como las elevadas dimensiones de este tipo de vehiculos deterioran
enormemente el ambiente urbanizado, y mas pormenorizadamente, el estado de
conservacion del pavimento viario y el perturbamiento del trafico por el estacionamiento,
en ocasiones, de forma indebida. Por tanto, interfieren enormemente en la visibilidad y
fluidez del trafico rodado, ademas de ser un potente consumidor del espacio publico para
la reserva de este tipo de plazas de aparcamiento y necesidad de maniobras.

Sin embargo, la importancia de la labor que desempefian hace que su presencia sea
imprescindible y por lo tanto sélo se puede intervenir tratando de minimizar el impacto de
Su paso.

En cuanto al nimero de plazas de aparcamiento destinadas para la carga y descarga de
vehiculos de mercancias, destacar que existen dichos aparcamientos distribuidos por
todo el ambito de estudio. Por lo que bajo la necesidad de descargar mercancia para los
establecimientos y comercios existentes en el ambito se realiza en las plazas de
aparcamiento de la via publica.
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Aparcamientos carga y descarga. Fuente: Elaboracion propia.

D. APARCAMIENTOS PARA VEHICULOS DE CONTAMINACION DIRECTAMENTE
NULA

Esta demostrado que el transporte es uno de los sectores que mas contamina el medio
ambiente ya que, segun la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) aporta mas de
una cuarta parte de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), y la sustitucion
de los actuales vehiculos de combustion por vehiculos eléctrico se perfila como una de
las mejores alternativas a adoptar.

Dentro del ambito de estudio del presente PAMU, no se identificé ningun punto de
recarga para vehiculos de contaminacién directamente nula. Unicamente existente
una plaza con su punto de recarga en el Centro Comercial Las Palmeras, fuera de los
limites del ambito definido para el inventario de las infraestructuras de transporte y
movilidad.

E. APARCAMIENTOS PARA PERSONAS CON DIVERSIDAD FUNCIONAL

Tras el inventario de aparcamientos, se contabilizaron alrededor de 25 plazas de
aparcamientos para personas con diversidad funcional. Tres de ellas ubicadas en la bolsa
de aparcamiento al final de la Avda. Juan Carlos I. El resto se encuentran distribuidas por
las calles del &mbito de estudio, asi como frente al centro de salud.

Aparcamiento para personas con diversidad funcional bolsa de aparcamiento final de la Avda. Juan Carlos
I. Fuente: Elaboracién propia
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Aparcamiento para personas con diversidad funcional del centro de salud y Puerto de Corralejo. Fuente:
Elaboracién propia

Dichas plazas de aparcamiento atienden a lo indicado en la nueva Orden TMA/851/2021,
de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones béasicas de
accesibilidad y no discriminacién para el acceso y la utilizacién de los espacios publicos
urbanizados.

A este respecto la citada Orden indica en el articulo 35 Plazas de aparcamiento
reservadas para personas con movilidad reducida lo que sigue:

1. Los principales centros de actividad de las ciudades deberan disponer de plazas
de aparcamiento reservadas y disefiadas para su uso por personas titulares de la
tarjeta de estacionamiento para personas con discapacidad. Como minimo una de
cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de las plazas destinadas a
residencia o lugares de trabajo, sera reservada a dicho fin y se ajustara a lo
establecido en los siguientes apartados.

2. Deberan ubicarse lo mas préximas posible a los puntos de cruce entre los
itinerarios peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares, preferentemente en
superficies horizontales o de escasa pendiente, garantizando el acceso desde la
zona de transferencia hasta el itinerario peatonal accesible, de forma auténoma,
exenta de obstaculos y segura. Aquellas plazas que no cumplan con el requisito
anterior deberan incorporar un vado, cuya anchura minima libre de paso del plano
del vado desde el que se accede a calzada sea de 1,20 m y, que cumpla con las
especificaciones establecidas en el articulo 11, asi como con lo establecido en los
apartados 3, 4, 6 y 7 del articulo 20 para permitir el acceso al itinerario peatonal
accesible desde la zona de transferencia de la plaza.

3. Las plazas dispuestas en perpendicular o en diagonal a la acera, deberan tener
una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y, ademas,
dispondran de una zona de aproximacion y transferencia lateral de una longitud
igual a la de la plaza y un ancho minimo de 1,50 m. Entre dos plazas contiguas se
permitiran zonas de transferencia lateral compartidas manteniendo las
dimensiones minimas descritas anteriormente. Sobre la acera posterior también
existird una zona sin obstaculos, de igual ancho que la plaza y una profundidad
de 3,00 m. La zona de aproximacion y transferencia en calzada, paralela al
vehiculo, serd marcada en el plano del suelo mediante marcas viales, que
cumplan con la exigencia de resbaladicidad establecida en el articulo 11, para
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permitir la salida y entrada con seguridad, excepto en los casos en que dicha zona
coincida con un paso de peatones, u otro espacio donde esté clara la prohibicién
de aparcar.

4. Las plazas dispuestas en linea tendran una dimensién minima de 5,00 m de
longitud x 2,20 m de ancho y ademas dispondran de una zona libre de obstaculos
para aproximacion y transferencia posterior, cuya anchura sera igual a la de la
plaza y su longitud de, al menos, 3,00 m. Sobre la acera lateral también existira
una zona sin obstaculos de igual longitud que la plaza con su zona de
aproximacion y transferencia y un ancho de 1,50 m. La zona de aproximacion y
transferencia en calzada posterior al vehiculo ser4d marcada en el plano del suelo
mediante marcas viales que cumplan con la exigencia de resbaladicidad
establecida en el articulo 11, para permitir la salida y entrada con seguridad,
excepto en los casos en que dicha zona coincida con un paso de peatones u otro
espacio donde esté clara la prohibicién de aparcar.

5. Las plazas de aparcamiento estaran sefializadas horizontal y verticalmente con el
simbolo de accesibilidad para la movilidad, cumpliendo lo establecido en el
articulo 43.

Asimismo, deberan estar preparadas con sefializacién, tanto vertical como horizontal,
basada en el logotipo estandar y dibujo en blanco sobre fondo azul segun lo que establece
el Articulo 43 de la misma Orden. Se podran utilizar mensajes de sensibilizacion.

| < | TR . Al
R ) .
I '|| R | |
| o | AN
| L — -.y|| ::;a;:f.-:i:l ;ﬂﬁ' " e
| Rl /I
L l BN
o JL .

Ejemplo de aparcamientos en bateria recta para Ejemplo de aparcamientos en linea para personas
personas con diversidad funcional. Fuente: Manual con diversidad funcional. Fuente: Manual del

del Reglamento de Accesibilidad de Canarias. Reglamento de Accesibilidad de Canarias.

Ejemplo de aparcamientos en bateria oblicua para personas con diversidad funcional. Fuente: Manual

del Reglamento de Accesibilidad de Canarias
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F. APARCAMIENTOS ESPECIALES

Ademés de los aparcamientos contabilizados, se localiza un aparcamiento para dar
servicio exclusivo a la farmacia (punto verde) ubicada en la C/ Isaac Peral en su horario
de apertura. También se encuentra la plaza de aparcamiento que da servicio al centro de
salud (indicador rojo), la cual se encuentra sefializada con la sefial circular de prohibicion
aparcar excepto servicio centro de salud.

También se encuentra el aparcamiento existente en la C/ Galicia destinado
exclusivamente a las guaguas y vehiculos que trabajan o dan servicio al Colegio (punto
azul.

) ¥

" s -
Localizacion aparcamie

ntos especiales. Fuente: IDECanarias
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Plazas de aparcamiento especiales de la farmacia, colegio y el centro de salud. Fuente: Elaboracién propia
e IDECanarias.

En la siguiente imagen se plasman las calles en las que existen aparcamientos
diferenciando su tipologia:

o Aparcamiento farmacia

‘ Aparcamiento consultorio médico y ambulancia
o Aparcamiento PMR
o Aparcamiento de servicio al centro educacional / B

== Aparcamiento en linea

S
/r‘\.__/_“_f \

s Aparcamiento en bateria

I Bolsa de aparcamiento ordenada \

~“"L\
B coisa de aparcamiento no ordenada
Il ©oisa de aparcamiento ordenada y regulada
|

Zona de aparcamiento improvisada

7 —— — - |
f
NN R s s :
U ) =
! |___—— L'll_l]] [J = o
] il &) \_ﬂ
/ @ I o ST — [ N
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Andlisis de la red de aparcamientos. Fuente: Elaboracion propia.

3.4.1.1.8. Red de Transporte colectivo e individual

Se entiende por transporte colectivo, aquel capaz de desplazar a un elevado niumero de
personas y en este caso, ademas, cabe destacar que la red de transporte es publica.

Por lo general, las personas que hacen uso del taxi prefieren comodidad y agilidad.
También se puede dar el caso de que la red de transporte publico no atienda sus
necesidades.

Se analiza en el presente apartado la oferta de transporte publico del ambito del presente
PAMU a partir de los siguientes datos:

— Infraestructuras de transporte colectivo

— Servicios y recorridos (lineas que discurren por el ambito y horarios)
— Localizacion de las paradas (guagua y taxi)

A partir de lo anterior, se analiza:

— Cobertura

— Calidad del servicio en funcién de la frecuencia y la caracterizacion de las
infraestructuras.

Actualmente el ambito de estudio cuenta con un servicio de guaguas regular de transporte
colectivo insular impartido por TRANSPORTES ANTONIO DIAZ HERNANDEZ, S.L.
(TIADHE) que es la empresa concesionaria del Cabildo de Fuerteventura para este
servicio.

No existe ninguna compafia de guaguas comarcal o0 municipal con lineas de recorrido
interno en el municipio de La Oliva, siendo TIADHE la Unica empresa que opera como
transporte puablico en el area de estudio.

En cuanto al taxi, segun se recoge en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible
de Fuerteventura 2023-2026, la isla de Fuerteventura dispone de un total de 263 licencias
de taxi, de las cuales 57 corresponden con las existentes en el municipio de La Oliva. Del
total de las licencias, 17 son explotadas con vehiculos PMR (eurotaxi).

Todos los vehiculos son de color blanco y portan dos logotipos; una flor y el escudo del
Ayuntamiento de La Oliva, asi como el nimero de la licencia en una zona visible.
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Guagua empresa TIADHE. La Oliva. Fuente: Taxi. Municipio de La Oliva. Fuente:
holidayhouses.es fuerteventuraclick.com

U Infraestructuras y equipamientos de transporte

e Parada Preferente de Corralejo

Dentro del @mbito de estudio se encuentra la parada preferente de Corralejo, ubicada en
la C/ Clavellina, en el margen izquierdo direccion Puerto de Corralejo de la Avenida Juan
Carlos .

La edificacion, se divide en tres dependencias fundamentales: las oficinas, la cafeteria y
los aseos publicos. Es la parada mas importante del municipio de La Oliva, ya que registra
mucho trénsito de personas y, ademas, se encuentra muy cerca del area comercial del
nucleo poblacional.

La superficie de la parcela en la que se emplaza la Parada Preferente es de 2.178 m?. La
distribucion de este espacio cuenta con una zona de servicios edificada, una amplia
superficie en que se ubican los tres andenes para las guaguas y un parque infantil, y los
espacios verdes del entorno.
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La parada esta compuesta por una gran marquesina y ademas, dispone de mobiliario
urbano y una zona de aparcamientos para vehiculos privados y para las guaguas. La
parada esta adaptada para las personas con diversidad funcional, ya que cumple con la
ley de accesibilidad y supresién de barreras fisicas, de manera que permita a las personas
con movilidad y comunicacién reducidas el acceso y la circulacién por las instalaciones.

El &rea exterior donde se ubican los aparcamientos de las guaguas cuenta con zona de
espera dotadas de sombra y asientos donde las personas pueden realizar la espera en
condiciones ¢ptimas, una zona de embarque y desembarque, y los tres andenes
mencionados, dos de caracter normal y uno de ellos de caracter rapido, todos ellos
cubiertos por una marquesina. También dispone de un espacio destinado al aparcamiento
de coches el que ademas cuenta con plazas de aparcamiento PMR.

e Paradas de guagua

Ademas de la Parada Preferente, en el &mbito de estudio existen tres paradas de guagua
las primeras se localizan frente a la Parada Preferente de guaguas (en ambas
direcciones), y la segunda se ubica en el Puerto de Corralejo.

En relacion con los equipamientos, a diferencia de la ubicada frente a la Parada
Preferente direccion Puerto que solo cuenta con una sefial vertical indicando la existencia
de la misma, las otras dos cuentan con elementos donde poder protegerse del sol
(marquesina y edificacion) y descansar mientras se espera a que llegue el vehiculo de
transporte. Sin embargo, la Unica que cuenta con cartel informativo del recorrido y horario
de las lineas es la localizada frente a la Parada Preferente margen derecho direccion
Puerto del Rosario.

|
[ ’ ‘

Equipamientos de las paradas de transporte colectivo. Fuente Elaboracién propia.

De lo anterior, se concluye, que los equipamientos del transporte colectivo son
mejorables, en cuanto a la instalacion de marquesinas y en materia de informacion.
Proporcionarle a la poblacién informacién clara y concisa de los horarios, recorridos y
tiempos de desplazamiento es una caracteristica que siempre hay que tener presente.

e Paradas de Taxi

Por otro lado, destacar que en el ambito de estudio se localiza cuatro paradas de taxis.
Sin embargo, estas no cuentan con marquesina para la espera de los vehiculos,
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Unicamente existen una sefial indicativa de la existencia de la parada e incluso
sefalizacion horizontal que delimita la parada.

g - i BN
Equipamientos de las paradas de transporte individual puerto de Corralejo. Fuente: Elaboracién propia.

Parada de taxi C/ El Pulpo. Fuente: Iaboraién propia.
0 Servicios y recorridos

La oferta de transporte regular de la isla de Fuerteventura se compone de 18 lineas,
aunque 3 representan el 63% de los km recorridos: la que conecta Puerto del Rosario con
Morro Jable (linea 01), la que da servicio a Salinas (03) y la que vincula Puerto del Rosario
con Corralejo (linea 06).

En cuanto a las lineas de guaguas que permiten el desplazamiento hacia el ambito del
presente PAMU son:

e Linea 6, Puerto del Rosario — Corralejo. Con 17 paradas en total.
e Linea 8, Corralejo — El Cotillo. Con 22 paradas en total.
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En la siguiente tabla se resumen la afluencia y recorrido, asi como los horarios de las
lineas:

06 Puerto del Rosario - Corralejo

Linea / Line 06 Horas/Hours 00 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

minutos / minutes
Pto Rosario 00 | OO | OO | OO |OD (OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO (OO | OO | OO | OO | DO
v 30 |30 | 30 | 15 | 30 | 30 [ 30 (45 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30
Lunes-Sébado Corralejo 20 45 | 45 | 45 | 45 45
Monday-Saturday . -
Montag-Samstag minutos / minutes
Corralejo 00 00 | DO | OO | OO | OO (OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | DO
A\ 45 | 30 | 30 [ 30 |30 | 30 | 30 |15 | 15 | 30 | 30 | 30 | 30 30
Pto Rosario 45 45 | 30 | 45
Horas / Hours 00 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Pto Rosario minutos / minutes
v 30 |00 | OO | DO | OO (OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | DO | OO | DO
Domingos, F?_silzlvns Corralejo 45 5 45
Sundays, y —
Sonntage, Feiertage Corralejo minutos / minutes
v 00 | 00O | OO (DO |OD (OO | OO (OO | OO [ OO | OO | OO | OO | OO | OO | OO | 30
Pto Rosario 45 45

Los servicios con sentide Corralejo - Puerto del Rosario salen del Muelle de Corralejo 10 minutes antes de la hora sefialada siendo el hrimer servicio, de lunes a viernes

alas 06:35y los sa domingos y festi a las 08:50. El ultimo servicio desde el muelle es a las 20:50

Precios / Prices / Preis:

3,40€ Puerto del Rosario - Corralejo General
3,50€ Corralejo - Hospital De lunes a viernes, no festivas
3,90¢€ Corralejo - Aeropuerto Entra hasta centro comercial de Parque Holandés

Los hoteles - Carralejo. De lunes a viernes, no festivos
Corralejo - Los hoteles . De lunes a viernes, no festivos. No sale del muelle

Entra hasta CC. Parque Holandés - (De lunes a viernes: para en el haspital y en el aeropuerto)

Horario de la linea 06 de la empresa TIADHE. Fuente tiadhe.com

08 Corralejo - El Cotillo
Linea / Line 08 Horas/Hours 00 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Corralejo - minutos / minutes ----
v 30 | 00 | 0O
Todos los dias El Cotillo
Every day
Taglich El Cotillo
v 00 | 00 | 0O 00
Corralejo
Directo, no pasa por La Oliva Sale / termina en la parada "Plaza de la Ermita" El Cotillo
Sale de la parada "Plaza de la Ermita" EI Cotillo 5 minutos antes del horario sefialado
Termina en la parada "Plaza de la Ermita” El Cotillo
Precios / Prices / Preis:
3,10€ Corralejo a El Cotillo
2,05€ Corralejo a El Cotillo (Directo)

(el precio de la ruta de vuelta es el mismo)
(same price for the return)
(Der Preis der Ruckfahrt ist der Gleiche)

Horario de la linea 08 de la empresa TIADHE. Fuente tiadhe.com
0 Frecuenciay tiempo de espera

La citada linea 08 cuenta realiza una media de 32 viajes entre semana, segun se indica
en el Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de Fuerteventura 2023-2026, y el
tiempo de espera que realizan las personas esperando a la llevada del vehiculo es algo
mas de media hora.
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Por el contrario, la linea 08 cuenta con una media de 17 expediciones diarias, y el tiempo
de espera alcanza hasta los 52 min, claramente por encima de la linea 6.

Frecuencia lineas transporte colectivo. Fuente Plan Insular de Transporte y Movilidad Sostenible de
Fuerteventura 2023-2026.

‘ N° DE VIAJES ENTRE TIEMPO DE ESPERA
I RECORRIED SEMANA MEDIO (MINUTOS)
6 Puerto del Rqsano - 32 33
Corralejo
8 Corralejo — El Cotillo 17 52

De la tabla anterior se obtiene que el tiempo medio de espera es de 30 minutos (hecho
que se evidencia con los datos obtenidos para las lineas 6 y 8). Segun se expone en el
documento, este tiempo de espera tan elevado porque la frecuencia tan baja hace que
las personas lleguen con més tiempo a la parada para no perder la guagua.

Por otro lado, tal y como se refleja en el mismo documento, son reiteradas las quejas
sobre el incumplimiento del horario.

i Cobertura

Se ha realizado un estudio de la cobertura de las paradas de guaguas y taxi por medio
de is6cronas, en donde se ha tenido en cuenta el tiempo de desplazamiento de las
personas y la velocidad media de dicha persona a pie.

Los desplazamientos directos consisten en la situacién ideal e irreal en la que no hay
impedimentos para caminar a una velocidad constante. Esta suposicion implica que
desaparecen los cruces de calle y que se puede caminar siempre en linea recta. Sin
embargo, los desplazamientos reales tienen en cuenta la presencia de cruces, con o sin
semaforos, asi como la de chaflanes y quiebros de todo tipo. Para obtener la distancia de
estos recorridos se parte de la distancia directa y se suma la distancia de quiebros.

Para obtener el tiempo de los desplazamientos directos se ha calculado a partir de la
distancia directa y de estimar una velocidad. Para la hallar la velocidad se ha partido de
los siguientes datos:

Velocidades diferenciadas segin edad y sexo. Fuente: TRRL, 1978. Elaboracion propia

EDAD Y SEXO VELOCIDAD (Km/H)
Hombres menores de 55 afios 5,94
Hombres mayores de 55 afios 5,47
Mujeres menores de 55 afios 4,93
Mujeres mayores de 55 afios 4,72
Mujeres con nifios/nifias pequefas 2,52
Nifios/nifias de 5 a 10 afios 4,07
Adolescentes 6,48

Para hallar el tiempo de los desplazamientos reales se utiliza la velocidad mostrada en la
tabla anterior, tanto para la distancia directa como para los chaflanes. Ademas, se
consideran penalizaciones de tiempo por cada cruce encontrado. Para los cruces con
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seméaforo se considera un tiempo de espera de 9 segundos. Para los cruces sin semaforo,
con paso peatonal, se toma una demora de 4 segundos.

La velocidad media obtenida en el modo a Pie Real es de 4,50 km/h. Por tanto, se puede
considerar que esta es la velocidad para los peatones del &mbito de estudio.

De esta forma, se estima que, a esa velocidad, la distancia recorrida en 5 minutos es
aproximadamente entre 400-500 metros, dependiendo de las caracteristicas de la via
(tipo de via, pendiente, cruces, estado de conservacion, etc.).

Partiendo de estos datos, se ha trazado un radio de 500 m desde cada una de las
infraestructuras de transporte tanto colectivo como individual:

RED DE TRANSPORTE PUBLICO
. M
E Estacion de guagua / "\

E Parada de guagua - \
L A
f -"\
Parada de taxi / \
— “'\ .

= m =1 Recorrido guagua — — )
/. e
COBERTURA A 500M _ o \
A

@ /Area de cobertura de parada de guagua a 500m (5'a pie)

s /rea de cobertura de parada de taxi, 500m (5a pie)
- ) : \
.-"/ 2 o N
= ',____/ L = ||
(I )~ D g
N R 7 o o RS [
/ - U ) =
! / ,l____-— H L'!I_l; | = \
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Infraestructuras de transporte colectivo e individual. Fuente: Elaboracién propia a partir del IDECanarias.
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En base al ambito de estudio definido para el inventario y andlisis de las infraestructuras
de transporte y movilidad para el presente PAMU, se concluye que se encuentra
abastecido en su totalidad por los servicios de transporte colectivo e individual
considerando un radio de 500 (5 min a pie).

Esta caracteristica es un buen indicador, confirmando que no se trata de un servicio de
caracter unicamente urbano, sino que también da servicio a desplazamientos de mayor
distancia y facilita una gran aproximacién al origen y al destino.

3.4.1.2. Transporte maritimo

En Fuerteventura el transporte maritimo es la principal entrada de mercancias, ya que el
transporte aéreo sélo se configura como una alternativa viable para mercancias
perecederas o de alto valor. Ademas, el transporte maritimo desarrolla un papel principal
en el transporte interinsular de personas, en referencia al turismo de cruceros y en

3.4.1.2.1. Puerto de Corralejo

El Puerto de Corralejo, se sitla en una posicion muy estratégica turisticamente, pues se
encuentra al frente del Islote de Lobos y al sur de la Isla de Lanzarote, asi como a poca
distancia de Grandes Playas del Parque Natural de Corralejo.

EL puerto esta protegido por un dique de 405 metros de longitud, no tiene contradique. El
calado medio es de 6 metros y cuenta con una superficie de agua abrigada de 179.020
metros cuadrados y dos lineas de atraque de 343 metros lineales. Posee 437 metros de
pantalanes con un total de 119 atraques. Su titularidad es de la Comunidad Autonoma de
Canarias.

Puerto de Corralejo. Fuente: Puertos Autondmicos Canarios 1985-2015.

Desde este puerto parten y llegan a diario los barcos de las navieras Armas y Fred Olsen
con destino Playa Blanca (Lanzarote) y las embarcaciones con trayecto Isla de Lobos. Es
el punto de partida, principal, para la venta de excursiones en barco hacia el parque
Natural del Islote de Lobos a través de un pequefio barco de servicio regular llamado "El
Majorero”, con capacidad para unas 150 personas aproximadamente y por otras dos
embarcaciones, el “Isla de Lobos” y el “Celia Cruz” que realizan un servicio regular.
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Estas embarcaciones realizan varios viajes diarios (ida y vuelta) de aproximadamente 15
minutos, y en periodo estival se incrementa la frecuencia. Hasta la actualidad no existe
una base de datos fiable de la afluencia de visitantes en embarcaciones publicas o
privadas, al no desarrollarse un seguimiento continuo de la afluencia de personas que
visitan el islote.

- Naviera “ISLA DE LOBOS”

Horarios del Ferry “Isla de Lobos” entre el Puerto de Corralejo y el Islote de Lobos. Fuente:

www.islalobos.es/newpage.

09:45/10:15/10:45/11:15/

Corralejo — Islote de Lobos 12:30 / 13:30 10:00/11:00/13:30
Islote de Lobos - Corraleio 14:00/14:30/16:15/17:15/ 10:15/11:15/14:00/
J 18:15 16:15

En la pagina web se indica que el billete de regreso queda abierto y se confirmara a la
Ida la hora a la que se volvera.

- Naviera NORTOUR

Horarios del Ferry de la naviera NORTOUR entre el Puerto de Corralejo y el Islote de Lobos. Fuente:

Www.havieranortour.com

Corralejo — Islote de Lobos 10:00/11:15/13:00 10:00/ 11:1%;8:00 /15:30/
Islote de Lobos - Corralejo 11:40/14:20/17:00 11:40/ 14:2%,38:00 /17:00/

Se indica que las salidas son diarias excepto 1y 6 de enero, 16 de julio, 25 de diciembre
y cancelaciones por mal tiempo. En el caso de los chérter privados, la falta de control
interadministrativo provoca que resulte imposible establecer horarios y/o afluencia.

3.4.1.2.2. Flotade las navieras.

Las embarcaciones “Celia Cruz’, “Majorero” e "Isla de Lobos", incorporan en la parte
inferior del casco unas cristaleras submarinas que permiten contemplar los fondos
submarinos proximos al islote. Se puede disfrutar de este servicio siempre y cuando la
persona turista se acoja a este servicio especial, previo al embarque, y que solo se realiza
en horas especificas.

Ademas, de los barcos que ofrecen lineas regulares, otro tipo de embarcaciones como
lanchas y barcas, promocionan los fondeos en el Islote de Lobos. Sobre todo para la
pesca ya que existe una gran variedad de especies en las aguas que bordean el islote.
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WNIE Nombre: Naviera Nortour.
4

-

Afo de nacimiento: 1988.

NORTOUR

Capacidad de la embarcacion
“‘Majorero”: 150 personas.

Capacidad de la embarcacion 2
(zodiac): 12 personas.

Autorizacion: Si

_&_ Nombre: Naviera Barco “Isla de
Lobos”

Haviera
“ISLA DE LOBOS"
Tranaporis de Pasajeros - Lo
Afo de nacimiento: 1970.

Capacidad de la embarcacion 1

“isla de Lobos”: 120 personas.

Capacidad de la embarcacion 2

“Celia Cruz”: 150 personas.

Autorizacion: Si

. Informacién de las navieras autorizadas para el transporte maritimo Corralejo-Isla de Lobos. Fuente:
www.navieranortour.com/ y www.islalobos.es. Fotos: elaboracion propia.
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3.4.2. Infraestructuras de servicios.

Se desarrolla en el presente epigrafe el andlisis de las infraestructuras de servicios del
ndcleo de Corralejo, tratando de establecer los aspectos que resulten determinantes en
la seleccion de la alternativa de ordenacién mas ventajosa.

Para dicho analisis, ademas de la normativa y documentos especificos indicados en el
apartado donde se desarrolla el marco legal de aplicacién, se han tenido en cuenta los
siguientes como fuentes de informacion:

- Plan Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura, publicado en el B.O.C n°
68, 6 de abril 2006, que desarrolla a nivel insular las determinaciones relativas a
la gestién de los residuos previstas en el Plan Integral de Residuos de Canarias,
asi como las determinaciones territoriales recogidas en la Ley 19/2003, por el que
se aprueban las Directrices de Ordenacion General y las Directrices de
Ordenacion del Turismo en Canarias.

- Plan Hidrolégico Insular de la Demarcacion Hidrografica de Fuerteventura,
publicado en el BOC n° 252, de 21 de diciembre de 2018 (Tercer ciclo (2021-
2027).

- Plan Especial de Gestion del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion
Hidrografica de Fuerteventura (BOC n° 39, de 25 de febrero de 2021).

- Segundo Plan de Modernizacion, Mejora e Incremento de la Competitividad de
Corralejo (municipio de La Oliva, Fuerteventura) aprobado definitivamente en el
DECRETO 109/2015, de 22 de mayo y publicado en el BOC N° 136. Miércoles 15
de Julio de 2015.

- Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local (EIEL).
3.4.2.1. Infraestructuras de Abastecimiento.

Captacién

Se define como captacion al ejercicio de extraer y/o recoger el agua de la naturaleza, la
cual pudiera ser transformada, para entregarla al consumo y/o almacenarla para su
utilizacion. La captacion puede hacerse de:

— Aguas superficiales. La captacién de las aguas superficiales se hace a través de
las bocatomas, en algunos casos se utilizan galerias filtrantes paralelas al curso
de agua para captar las aguas que resultan asi con un filtrado preliminar.

— Aguas subterraneas. La captacion de las aguas subterraneas se hace a través de
pozos o galerias filtrantes.

— Aguas industriales. Se produce por desalacién/desalinizacién, proceso por el que
obtenemos agua dulce a partir de agua de mar o agua salobre.
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El agua consumida en el municipio de La Oliva y en el nacleo con su mismo nombre,
proviene principalmente de la desalacion del agua de mar en EDAMs y la desalinizacién
de agua salobre en EDASs.

U Almacenamiento y distribucién

La red de distribucion de agua para abastecimiento se inicia en los depdsitos de agua
tratada y termina en la primera vivienda de las personas adheridas al sistema. Dicha red
consta principalmente de Estaciones de Bombeo y Sistemas de Conduccién (Tuberias
principales, secundarias y terciarias).

En la siguiente imagen se recoge la red de abastecimiento competencia del Consorcio de
Abastecimiento de Aguas de Fuerteventura (CAAF) indicada en el Plano O del Anejo
Cartografico del Plan Hidrologico de la Demarcacién Hidrografica de Fuerteventura
relativo al Tercer Ciclo de Planificacién (2021 — 2027) que se encuentra en fase de

Aprobacion Inicial.
= 1/

Oliva‘(La)

—

Red de abastecimiento competencia del CAAF. Fuente: Plan Hidroldgico de la Demarcacién Hidrografica de
Fuerteventura. Tercer Ciclo de Planificacion 2021-2027

Ademas, del Segundo PMM de Corralejo se extrae que el ambito cuenta con dos redes
de abastecimiento de agua potable gestionadas por dos operadores distintos. Por un lado,
se encuentra la empresa Mixta de Suministros de Agua de La Oliva, S.A, la cual abastece
a la zona turistica de Corralejo — Playa y a la Urbanizacion de las 570 Ha, por el otro, se
encuentra el Consorcio Insular de Aguas el cual abastece a la parte mas antigua del
nucleo turistico y a La Capellania. Por otro lado, el autoabastecimiento es de titularidad y
gestién privada.

El agua consumida en el nucleo de Corralejo, proviene principalmente de la desalacién
del agua de mar en EDAMs y la desalinizacion de agua salobre en EDASs. Corralejo
dispone de 2 EDAMS situadas al Noroeste, la primera la EDAM Corralejo 1 con capacidad
de 3.600 m®/dia y gestionada por el Consorcio de Abastecimiento de Aguas de
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Fuerteventura y la EDAM Corralejo 2 con capacidad de 3.700 m®/dia, gestionada por
Suministros de Agua de La Oliva.

Desaladoras en Corralejo. Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a los depdsitos en el nucleo existen un total de 2 depdésitos con capacidad total
de 5.700 m?, pertenecientes al Consorcio de Abastecimiento de Aguas de Fuerteventura.
Depositos “Morro Francisco” con capacidad 1.700 m®y “Corralejo” con capacidad de
4.000 m? a partir de los cuales parten las redes de abastecimiento para distribuir el agua
por el ndcleo de Corralejo.
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Segun la informacién extraida del Segundo PMM de Corralejo, dichas redes de
abastecimiento se encuentran obsoletas, con pérdidas de agua importantes, por lo que
se prevé su sustitucion y reposicion completa.

A la vista de la informacién desarrollada en el presente epigrafe, se constata la existencia
de una red de abastecimiento en el casco urbano de Corralejo capaz de satisfacer las
necesidades de la poblacion que alli reside.

Ademas, en la imagen extraida del IDECanarias, “Encuesta de Infraestructura y
Equipamiento Local”, se puede observar como es el depésito de Morro Francisco el que
abastece al deposito Corralejo, ya que una conduccion llega hasta €l desde la Desaladora
Suministro de Agua de La Oliva la cual lo abastece de agua de abato y desde ahi, parte
otra conduccion hasta el depdsito de Corralejo.

3.4.2.2. Infraestructuras de Saneamiento y Depuracion.
U Saneamiento

Se denomina Red de Saneamiento a la infraestructura que transporta las aguas
residuales (en ocasiones también las de origen pluvial) desde las viviendas hasta la
entrada a una planta de tratamiento de aguas residuales. Se compone de tuberias, pozos
de registro, estaciones de bombeo, etc.

En general, existen redes publicas, de gestiébn municipal, en los nucleos de poblacion fija;
y en las urbanizaciones turisticas las redes y depuradoras son privadas. La red existente
en Corralejo Playa esta obsoleta y es unitaria, consta de varios tramos por gravedad que
recogen el agua hasta varias estaciones de bombeo y de éstas se impulsan las aguas
residuales hasta la EDAR de Corralejo.

LRQA

CERTIFIED

S 75

15045001




Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con

gESplan % la Reordenacion del Tréfico de la Calle Galicia, en Corralejo

_B— &

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

U Depuracion

Segun datos obrantes en el Consejo Insular de Aguas la capacidad de depuracion de
aguas residuales instalada en la isla de Fuerteventura se estima en unos 39.209,50 m3/d
(14,31 hm3/ano).

Una EDAR es una instalacion donde las aguas sucias se someten a un proceso en el
gue, por combinacion de diversos tratamientos fisicos, quimicos y/o bioldgicos, se
consigue eliminar en primer lugar las materias en suspension, las sustancias coloidales
y, finalmente, las sustancias disueltas.

Segundo PMM de Corralejo, en el entorno del ambito de estudio se identifican dos
Estaciones Depuradora de Aguas Residuales en adelante EDAR, de titularidad publica y
gestién privada, asociada al nucleo de Corralejo. La primera de ellas, EDAR Morro
Francisco y la segunda, EDAR Corralejo Casco. Sin embargo, segun la informacién
contenida en la Encuesta de Infraestructura y Equipamiento Local, la EDAR Corralejo
Casco se reconvirti6 a Estacion de Bombeo de Aguas Residuales (EBAR Morro
Francisco), y la EDAR Corralejo Playa no se encuentra en funcionamiento. La EDAR que
se encuentra en funcionamiento y que da servicio al nucleo de Corralejo es la EDAR
Geafond 570 HA con volumen méaximo tratable de 3.700 m3/dia (1.350.500 m?/afio)

Asimismo, dado que el Segundo PMM indica que las redes de saneamiento no se
encuentran en buen estado de conservacion, seria conveniente realizar mejoras en la red
de saneamiento para transformarla en una red separativa, asi como valorar la
implantacién de una red de riego con agua regenerada, ya que el nlcleo turistico dispone
de una estacion depuradora con tratamiento terciario, por lo que seria posible cerrar el
ciclo del agua aprovechando las aguas regeneradas para el riego de las zonas verdes.

EDAR Corralejo Playa
(Fuera de servicio)

-

~

/; "

Infraestructuras de saneamiento y depuracion. Fuente: Elaboracién propia a partir del IDECanarias.
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3.4.2.3. Infraestructuras de Energia Eléctricay alumbrado publico

Para el desarrollo del apartado de la Red Eléctricay alumbrado publico, al no poder contar
con informaciébn mas que la que se encuentra desarrollada en el Segundo PMM de
Corralejo, se tomara en consideracion lo establecido en dicho documento. El Segundo
Plan de Modernizacién dicta lo siguiente:

“Desde Puerto del Rosario parte una linea de 60 Kv con destino a Corralejo cuyo trazado
es paralelo a la costa y que enlaza mediante un cable de 30 Kv con la isla de Lanzarote.
La linea de Alta tensibn (A.T) parte de Lanzarote via maritima con destino al
transformador situado al oeste del nucleo de Corralejo para conectar con el transformador
existente en el sector de Geafond. Las dos subestaciones con las que cuenta el municipio
se ubican en Corralejo y Geafond.”

Asimismo, tanto la red de baja tensién como de alumbrado, se encuentra ejecutada al
completo por los espacios publicos. Es una red soterrada con diversos transformadores
sin tratamiento especifico para su adaptacion al medio urbano y sobre todo para el cambio
climatico.

Por el contrario, la red de baja tension y de telecomunicaciones en el nucleo turistico de
Corralejo es aérea, colgada en las fachadas de las edificaciones mediante cables
trenzados en haz, provocando un impacto visual negativo en el entorno.

Asimismo, del trabajo de campo realizado se concluye que las luminarias existentes estan
degradadas y obsoletas, ya que presentan un angulo de apuntamiento superior al 70%
(normas basicas de utilizacién del alumbrado segun el Instituto Astrofisico de Canarias).
En el ambito de estudio existen amplia variedad de tipos de luminarias.

3.4.2.4. Infraestructuras de Telecomunicaciones.

En cuanto a la red de telecomunicaciones, es primitiva, con sistemas de comunicaciones
insuficientes para las necesidades actuales. Esta situacion afecta indirectamente a
nuevas actividades economicas, y directamente a nuevas fuentes de comunicacion. La
necesidad de incorporar nuevos sistemas de comunicacion mas avanzados responde a
la creciente implantacién de las nuevas tecnologias.

Las sefiales telefénicas a transmitir via cable o por la atmosfera son generadas en
centrales, actualmente en la isla de Fuerteventura existen 20 centrales, de Telefonica,
con un total de aproximadamente 18.000 lineas.

Todas las centrales de telecomunicaciones quedan interconectadas entre si y desde ellas
salen las redes de distribucidon del servicio de forma subterranea, con canalizaciones
entubadas, en los nucleos mas urbanos y compactos y tendidos aéreos, o grapados a las
fachadas, en los mas dispersos.

Segun el Plan insular de Ordenacion de Fuerteventura, en adelante PIOF, cerca del
ambito en estudio se localizan dos antenas radioeléctricas localizadas en el entorno del
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Espacio Natural de Corralejo: Grandes Playas — Corralejo (n°5) y Grandes Playas —
Corralejo (n°6).

Si bien se desconoce el trazado exacto de la red, atendiendo a que empresa la Telefénica
ha mejorado la cobertura de fibra éptica en el municipio de La Oliva en el marco de su
ambicioso plan de despliegue de este tipo de tecnologias, se garantiza la posibilidad de
conexion a la red de telecomunicaciones.

3.4.2.5. Infraestructuras de Gestion de Residuos.

Se considera “residuo” cualquier sustancia u objeto que su poseedor deseche o tenga la
intencién o la obligacion de desechar; tal y como define la Ley 7/2022, de 8 de abril, de
residuos y suelos contaminados para una economia circular.

En la actualidad, los residuos son un problema de ambito global con repercusiones
medioambientales y sociales. La sobrepoblacién y los habitos consumistas de la sociedad
actual han incrementado la cantidad de residuos en las Gltimas décadas, haciendo cada
vez mas necesaria la aplicacion de medidas sobre su generacion y gestion.

El municipio de La Oliva se encuentra enmarcado dentro de la Zona | (Norte) del Plan
Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura, publicado en el Boletin Oficial de
canarias numero 68, de jueves 6 de abril de 2006.

el Rosario

ZONA IX
(Centro-Oeste)

» Betancuns

ZONA IV
(Centro-Sur) &

£

Zonificacion del Plan Territorial Especial de Residuos de Fuerteventura. Fuente. del Plan Territorial Especial
de Residuos de Fuerteventura, publicado en el Boletin Oficial de canarias nimero 68, de jueves 6 de abril
de 2006
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La gestion de los residuos urbanos en la isla de Fuerteventura bascula entorno al
Complejo Ambiental de Zurita.

Los municipios de Antigua, Betancuria y Puerto del Rosario, vierten directamente en él
dada su proximidad, mientras que los municipios de La Oliva, Tuineje y Pajara transportan
los residuos a sus respectivas plantas de transferencia.

Una planta de transferencia es una instalacion en la que se compactan los residuos
procedentes de la recogida domiciliaria, logrando la reducciéon de su volumen para su
posterior traslado al complejo ambiental de residuos o al vertedero, con la
correspondiente reduccién de los gastos de transporte.

Los residuos procedentes de la recogida domiciliaria del municipio de La Oliva se
depositan en la Planta de transferencia de Lajares, que se encuentra ubicada a 33,5 km
del Complejo Ambiental de Zurita y a 1 km de la localidad de Lajares. El acceso a esta
planta de transferencia se encuentra en un desvio a mano izquierda que discurre
paralelamente a la carretera FV-10 que une La Oliva con Lajares, antes de llegar a dicha
localidad, en torno al PK 29+230 y a escasos 200 m del Punto Limpio de Lajares. A través
de este mismo desvio se accede al Punto Limpio de Lajares, también llamado Punto
Limpio de Lomo del Sancho.

7 id
) ‘ ‘_. A’- B
Planta de transferencia y Punto Limpio de Lajares. Fuente. EIEL del IDECanarias.

i Recogidade residuos sdélidos urbanos

En la actualidad la recogida de los residuos urbanos en la zona de estudio, se efectla a
través de dos vias:

— Recogida domiciliaria mediante bolsas "todo uno", es decir, sin ningun tipo de
separacion selectiva de los residuos, y a través de contenedores dispuestos en la
via publica.
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— Recogida selectiva: en la que se recogen los residuos separados selectivamente
a través de contenedores de vidrio (color verde), papel-cartén (color azul) y
envases ligeros (color amarillo) dispuestos en la via publica.

Del trabajo de campo realizado, se puede concluir que la disposicién de los contenedores
de residuos sdlidos urbanos resulta éptima teniendo en cuenta existe una buena dotacion
de contenedores para el reciclaje a distancias no mayores a 500 m. Sin embargo, se cabe
indicar que no existen de espacios reservados para su almacenamiento y donde poder
integrarlos en el entorno llegando a generar un impacto visual de algunas ocasiones
impacto olfativo. encuentran. Ademas, el ambito de estudio cuenta con papeleras
distribuidas por el mismo.

R
Contenedores y papeleras distribuidos en el ambito. Fuente: Elaboracion propia.

3.5. Informacion socioeconémica. Ambito demogréfico.

3.5.1. Poblacioén.

En lo que respecta al analisis demografico, en primer lugar, se contempla la estructura y
la evolucién de la poblacion con respecto a tres niveles geograficos: regional, insular y
municipal. Seguidamente, se trata la distribucién de la poblacion por los distintos nacleos
que conforman tanto el ambito de estudio como el de actuacién por parte del PAMU,
incluyendo un analisis de los indicadores demograficos.

2023
Total Hombres Mujeres
La Oliva 27945 14474 13471
Corralejo 18007 9335 8672

Tabla 2. Poblacion de La Oliva, Corralejo en 2023. Fuente: ISTAC

3.5.1.1. Densidad demogréfica

La densidad poblacional del municipio de La Oliva es de 81,7 hab/km? en 2023 lo que, en
comparacion con los datos obtenidos de la densidad demografica a nivel insular, tal y
como se observa en la tabla el nimero de habitantes por kildmetros cuadrado es superior
en el municipio dado que se considera que La Oliva es el segundo municipio mas poblado
de Fuerteventura.
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2023
. . Densidad Demogréfica
Habitantes Superficie (km2) (hab/km?)

Canarias 2.202.048 7.446,95 295,7

Fuerteventura 124.066 1.659,74 74,8

La Oliva 29.099 356,13 81,7

Tabla 3. Densidad demografica. Fuente: ISTAC.
3.5.1.2. Evolucion de la poblacion

En la siguiente grafica se observa como ha sido la evolucion de la poblacion en el
municipio de La Oliva con respecto al casco municipal que es el nicleo que constituye el
ambito de estudio y, el de actuacion, con respecto al total poblacional, y seguidamente,
en la siguiente grafica a la distincibn entre la poblacibn masculina y femenina del
municipio.

Evolucion historica de la poblacion de La Oliva
30000 29099
29000
28000
27000
26000
25000
24000
23000

22000

21000
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Gréfico 1. Evolucion histérica de la Poblacién en La Oliva. Fuente: ISTAC. Elaboracion Propia.

En lo que corresponde al crecimiento demogréfico se puede observar como con respecto
a la totalidad del municipio de La Oliva en los ultimos 10 afios se han producido
variaciones puntuales en el incremento de la poblacion como se puede observar en la
grafica durante los afios 2014 y 2016. A partir de este afio, se produce un incremento
vertiginoso de la poblacion observando como se produce un leve estancamiento entre
2021y 2022, como modo de recuperacion de la pandemia mundial que tuvo lugar a partir
de 2020, esto ha hecho que el resultado sea que el incremento se produzca de manera
mas fulminante a partir de 2022 en adelante alcanzando la cifra de 29.099 habitantes en
2023.
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Evolucion historica de la poblacion segregada por sexos en La
Oliva
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Hombres Mujeres

Gréfico 2. Evolucion histérica de la poblacion segregada por sexos en La Oliva. Fuente: ISTAC.
Elaboracién Propia.

En lo que corresponde a la segregacion por género de los habitantes, se observa como
la poblacién masculina en La Oliva es mayor que la femenina en todo el municipio, no
obstante, destaca un incremento de la poblacién para ambos sexos.

En lo que respecta a la segregacion por sexos, ambos mantienen la misma tendencia que
la general del municipio, con los picos de descenso durante los afios 20214 y 2016, siendo
para la poblacion masculina una tendencia al descenso mas arraigada que la femenina.
Sin embargo, durante el Ultimo afio, la poblacion masculina ha aumentado un total de 581
varones en el municipio alcanzando la cifra total en 2023 de 15.055 hombres. Mientras
que, las mujeres aumentando 573 habitantes, alcanzando un total para 2023 de 14.044.

3.5.1.3. Distribucion territorial de la poblacidn

La poblacién del municipio se distribuye en el territorio a través de ndcleos de poblacion
y diseminado denominados conjuntamente Unidades Paoblacionales. EI municipio de La
Oliva se caracteriza por distribuirse en 12 unidades poblacionales, sin embargo, la
mayoria de la poblacién se localiza principalmente en las siguientes entidades: Corralejo
(18.007), Villaverde (2.112), Lajares (1.955), La Oliva (1.643), Parque del Holandés
(1.113). Todas estas unidades poblacionales son las que superan mas de 1000 habitantes
y, ademas cumplen con una serie de caracteristicas que hacen que la habitabilidad en
ellas sea idénea, como por ejemplo la disponibilidad de servicios, la ubicacién cercana al
litoral de la isla, etc.

Sin embargo, el resto de unidades poblacionales, se definen principalmente por
encontrarse en zonas del interior de la isla, distribuyéndose de manera muy diseminada
por el territorio, y con menos de 100 personas residentes a excepcion de Tindaya que
tiene 657 habitantes. Estos nucleos poblacionales son: El Roque (291), Caldereta (139),
Vallebron (129), Majanicho (201) y, Isla de Lobos (1).
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No obstante, este analisis se centra en estudiar la poblacion residente en el ambito de
estudio y actuacion, que es en el nucleo de Corralejo principalmente, en la zona mas
cercana al puerto, pudiendo tener una repercusion en la ciudadania residente y, en el
resto de los nlcleos poblacionales. Este estudio contempla, tal y como se puede observar
en la tabla que aparece a continuacion, los datos con respecto a los afios 2000 y 2022,
del total poblacional en La Oliva como termino municipal y, y los nucleos que componen
el area de Corralejo Casco, asi como sus diseminados, disponibles en el ISTAC.

2000 2022
Total |Hombres |Mujeres |Total |Hombres |Mujeres
La Oliva 10578 5713 4865 | 27945 14474 13471
Corralejo 6075 3334 2741| 18007 9335 8672
Corralejo Playa 1290 699 591| 3439 1762 1677
Corralejo 4696 2597 2099 | 10510 5461 5049
Diseminado 70 31 39 253 144 109

Tabla 4. Distribucién territorial de la poblacién. Fuente: ISTAC

En lo que corresponde al termino municipal de La Oliva, la poblacion para el afio 2000 se
concentraba con un total de 10.578 habitantes de los que en el casco del municipio se
localizaban aproximadamente un 10% del total de la ciudadania. Sin embargo, para 2022,
que son los datos mas recientes disponibles de ambito, se contempla cémo la poblacion
casi triplica con respecto hace 20 afos, alcanzando La Oliva un total de 27.945
habitantes, de los que residen en el nucleo poblacional de Corralejo un total de 6.075
habitantes.

En lo que corresponde al término del Corralejo casco, residen un total de 4.696 personas
para 2022, mientras que en los Ultimos afios se ha producido un incremento que casi
triplica al numero de personas residentes quedando en un total de 10.510 habitantes. A
pesar de que este incremento ha sido notorio, la poblacion masculina siempre ha sido
superior a la poblacion femenina.

Es importante destacar, que el crecimiento de la poblacion en el término municipal de La
Oliva, y mas concretamente en el ambito de Corralejo Casco obliga no solo a la
adecuacion y mejora de las infraestructuras y espacios existentes sino también a la
creacion de las que sean necesarias para garantizar de esta manera la confortabilidad
cumpliendo, con las necesidades que se puedan generar por parte de esta poblacion, asi
como también, para potenciar el crecimiento demografico.

3.5.1.4. Estructura de la poblacion

Para la estructura de la poblacion residente, es necesario llevar a cabo un analisis de la
evolucion de la misma en base a su distribucién por intervalos de edad segun el sexo.
Para ello, se procede a la representacion en piramides poblacionales correspondientes
en este caso a los afios 2013 y 2022, de La Oliva y de Corralejo.
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Piramide poblacional La Oliva, 2013 Piramide poblacional Corralejo,

2013

Hombres mMujeres

Hombres Mujeres
100 afios 0 méas I
De 80 a 84 afios

De 60 a 64 afios De 90 a 94 afios

De 40 a 44 afios De 60 a 64 afos

De 20 a 24 afios De 30 a 34 afios

De 0 a 4 afios De 0 a 4 afios
2000 1000 0 1000 2000 1500 1000 500 0O 500 1000 1500

Gréfico 3. Piramide Poblacional de La Oliva (izquierda) y Corralejo (derecha), 2013. Fuente:
ISTAC. Elaboracién Propia.

En lo que corresponde a la piramide del afio 2013, para el municipio de La Oliva, se
manifiesta una mayor concentracion de la poblacion a partir de los intervalos de edad que
parten desde 30 afios hasta los 45 afios siendo el intervalo de edad con mayor
concentracion de la poblacion entre los 35 — 40 afios de edad. Eso significa que la
poblacion residente hace 10 afios en el municipio de La Oliva se correspondia con un
perfil poblacional joven que le proporcionaba al término municipal una capacidad de
renovacion generacional, una tasa poblacional alta de disponibilidad de mano de obra
para el mercado laboral, etc. Esta misma tendencia es la que se puede observar reflejada
en el nacleo de Corralejo, donde se produce una concentracion equitativa entre la
poblacién masculina ubicada entre los 35-45 afios, mientras que las mujeres en el
intervalo de edad de entre los 30-35 afios era superior a los habitantes masculinos.

Piramide poblacional La Oliva, Piramide poblacional Corralejo,
2022 2022
Hombres ® Mujeres Hombres = Mujeres
100 afios 0 mas 100 afios 0 mas
De 75 a 79 afios De 75 a 79 afios
De 50 a 54 afios De 50 a 54 afios
De 25 a 29 afios De 25 a 29 afios
De 0 a 4 afios De 0 a 4 afios
2000 1000 O 1000 2000 1500 1000 500 O 500 1000

Gréfico 4. Piramide Poblacional de La Oliva (izquierda) y Corralejo (derecha), 2022. Fuente: ISTAC.
Elaboracion Propia.

No obstante, y con el trascurso de los afos, esta tendencia se ha ido modificando, y se
observa como en la pirdmide poblacional correspondiente al afio 2022, la concentracion
de la poblacion ha ido aumentando en la escala de los intervalos de edad, dandose una
mayor distribucién de la poblacion hacia edades mas avanzadas como puede ser entre
los 40-60 afios. Produciéndose una mayor agrupacion de poblacién entre los 50-55 afios
de edad. Esto supone un envejecimiento de la poblacion, y una pérdida de la poblacion
joven del municipio, lo que implica que se esta produciendo una pérdida de la poblacion
joven en La Oliva, disminuyendo la posibilidad de que se produzca ese reemplazo
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generacional de cara a un futuro en caso de que esta tendencia se mantenga arraigada
con el paso de los afios.

En lo concerniente a la distincidn por sexos, a simple vista se puede determinar como la
poblacion masculina supera a la poblacion femenina. No obstante, es importante recalcar
como la esperanza de vida se ve arraigada en las mujeres residentes en el municipio ya
que estas viven mas que los hombres, puesto que si se observa a partir de los 80 afios
hay una mayor concentracién de mujeres por encima de los hombres.

3.5.1.5. Poblacion extranjera segun el sexo y el lugar de nacimiento en
La Olivay Corralejo (2013-2022).

Tal y como se muestra en la tabla, se representa la poblacién extranjera comparando los
datos de los ultimos 10 afios segun el lugar de nacimiento para el total del municipio de
La Oliva, y mas concretamente, para el nucleo poblacional de Corralejo.

2013 2022

Total Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres

La Oliva Total 25.083| 13.328| 11.755| 27.945| 14.474| 13471
Canarias 8707 4561 4146 9551 4998 4553

Mismo municipio 3738 1948 1790 4295 2231 2064

Otro municipio de laisla 2511 1290 1221 2815 1469 1346

Otraisla 2458 1323 1135 2441 1298 1143

Resto de Espania 4105 2195 1910 4746 2476 2270

Resto del mundo 12.271 6572 5699 | 13.648 7000 6648

Corralejo Total 16.616 8835 7781 18.007 9335 8672
Canarias 4241 2188 2053 4746 2443 2303

Mismo municipio 1734 901 833 2100 1082 1018

Otro municipio de laisla 1025 510 515 1208 604 604

Otraisla 1482 777 705 1438 757 681

Resto de Espania 3151 1705 1446 3397 1789 1608

Resto del mundo 9224 4942 4282 9864 5103 4761

Tabla 5. Poblacion de La Oliva y Corralejo segun el sexo y el lugar de nacimiento (2013-2022). Fuente:

ISTAC. Elaboracion Propia.

e Laoliva

La poblacién extranjera residente en el municipio de la Oliva en el afio 2022 era de 27.945
personas, un 11,41 % mas que en el afio 2013. Ademas, considerando la segregacion de
la poblacién por género para los dos periodos considerados, en los siguientes graficos
puede observarse como en 2013 la distribucion de hombres era ligeramente superior vy,
aunque ocurre de igual modo en 2022, la agregacion de hombres y mujeres es mas
equitativa.
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Poblacidon extranjera (2013) Poblacion extranjera (2022)

46,86% 53 149 48,21%  51,79%

Hombres Mujeres Hombres Mujeres

En 2022, la proporcion de poblacion extranjera perteneciente a otros paises era de 48,84
%, siendo un 16,98 % perteneciente a otras comunidades autbnomas y, un 34,18 % es
originaria de movimientos entre las propias Islas Canarias:

Asi, considerando los movimientos de poblacién extranjera entre las propias lIslas
Canarias, dentro de Fuerteventura, entre municipios o en el mismo municipio:

Atendiendo, ademas de al lugar de origen, al género, cabe destacar que, en términos
generales, la poblacién extranjera se divide de forma igualitaria entre hombres y mujeres,
siendo, para todas las categorias consideradas, la cantidad de hombres ligeramente
superior a la de mujeres, destacando una mayor diferencia en la poblacién extranjera
procedente de otros paises.

e Corralejo

La poblacién extranjera residente en el municipio de la Oliva, mas concretamente en el
nucleo poblacional de Corralejo, en el afio 2022 era de 18.007 personas, un 13.91 % mas
que en el afio 2013. Ademas, considerando la segregacion de la poblacién por género
para los dos periodos considerados, en los siguientes graficos puede observarse como
en 2013 la distribucién de hombres era ligeramente superior y, aungque ocurre de igual
modo en 2022, la agregacion de hombres y mujeres es mas equitativa.

Poblacion Extranjera (2013) Poblacion Extranjera (2022)

Hombres Mujeres Hombres Mujeres

En 2022, la proporcidon de poblacion extranjera perteneciente a otros paises era de
53.78% siendo un 18.86 % perteneciente a otras comunidades autébnomas y, un 7.98%
es originaria de movimientos entre las propias Islas Canarias.
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Asi, considerando los movimientos de poblacién extranjera entre las propias lIslas
Canarias, dentro de Fuerteventura, entre municipios o en el mismo municipio 6.70% y
11.66%.

Atendiendo, ademés de al lugar de origen, al género, cabe destacar que, en términos
generales, la poblacion extranjera se divide de forma igualitaria entre hombres y mujeres,
siendo, para todas las categorias consideradas, la cantidad de hombres ligeramente
superior a la de mujeres, destacando una mayor diferencia en la poblacién extranjera
procedente de otros paises.

3.6. Indicadores demograficos

En base al analisis demogréfico que se ha estructurado, a continuacion, es necesario
estudiar los indicadores demograficos que ayudaran a establecer un perfil mas detallado
de la poblacién residente en el municipio. Este andlisis se realiza en base a los datos
obtenidos del ISTAC de los afios 2013, 2017, y 2022.

La Oliva
Edad Media 36,9 38,1 40,4
[l @i 15,38 14,99 13,51
Juventud
indice de
Envejecimiento 8.2 9,53 11,87
gl ol 30,8 32,48 34,01

Dependencia

Tabla 6. Indicadores demogréficos de La Oliva. Fuente: ISTAC

En primer lugar, la edad media de la poblacién residente en el municipio ha ido
aumentando llegando a alcanzar una media de 40 afios, pasando de los
aproximadamente 36 afios hace 10 afios, confirmando que tanto en el municipio como,
posiblemente, a nivel insular de Fuerteventura, la tendencia de la poblacion sea a
envejecer.

Seguidamente, el indice de juventud, (porcentaje de personas de 15 a 29 afios sobre el
total de la poblacién) el cual, como consecuencia de ese envejecimiento poblacional se
ha disminuido paulatinamente, pasando en 2013, de un 15% de la poblacién a un total de
13,51% de la poblacion, lo que implica y confirma que se esta produciendo una pérdida
de la poblacion joven en el municipio. Si se contempla la pirdmide poblacional del afio
2022, es significativamente destacable que la concentracion de la poblacién femenina es
superior a la poblacion masculina en el intervalo de edad de entre los 25-29 afios.

En tercer lugar, el indice de envejecimiento (porcentaje de personas de 65y mas afios
sobre el total de la poblacién) refleja como el conjunto poblacional municipal ha ido
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experimentando un aumento progresivo del envejecimiento de la poblacion, pasando de
un 8% de la poblacién municipal, a aproximadamente un 11,87% de la misma, lo que
provoca en la poblaciéon del municipio que cada vez se produzcan menos nacimientos.
Hay una pérdida de poblacién en edad de trabajar, produciéndose un reajuste a las
administraciones y las prestaciones de servicios adaptadas a las necesidades de la
poblacion residente que no son los mismos que con una poblacién mas joven, etc.

Y finalImente el indice de dependencia (personas de 0 a 14 afios y de 65 y mas afios
por cada 100 habitantes de 15 a 64 afios), ha ido aumentando en los ultimos afos,
pasando de practicamente un 31% de la poblacion a un 34% el pasado afio. Esto quiere
decir que la poblacién dependiente del municipio ha ido aumentando y, tal como se ha
podido ver reflejado anteriormente, la poblaciéon dependiente est4 conformada por la
poblacion adulta de mas de 65 afios.
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4. PROPUESTA DE ORDENACION

4.1. Alternativas de ordenacion

Como se ha descrito a lo largo de esta memoria, el objetivo principal de este documento
es la renovacion urbana mediante la mejora y actualizacion del sistema de dotacién y la
reestructuracion de la movilidad urbana. Ademas, se solucionan pequefas discrepancias
entre el planeamiento vigente y la realidad ejecutada, especificadas en el apartado de
Informacion Urbanistica.

Para la reforma urbana del ambito de actuacion, se busca una mixtura de usos y la
concentracion de dotaciones, mediante la incorporacién de nuevos usos, que contribuya
a la mejora de las politicas de igualdad, con la creacion de espacios mas accesibles y
una mayor prestacion de servicios a la comunidad residente, permitiendo que el desarrollo
de la vida cotidiana de la ciudadania en el centro urbano de Corralejo, y en particular, en
la zona de Bristol, sea mas confortable, segura, y sostenible. Para ello, en este Programa
es fundamental la mejora del sistema de movilidad urbana.

El Programa de Actuacion en el Medio Urbano queda justificado en la necesidad de
proceder a reorganizar el &mbito de las NNSS, para ordenar de forma pormenorizada el
suelo urbano del municipio de La Oliva, reordenando parcelas publicas y la propia
infraestructura publica adyacente.

Se considera de sumo interés para el municipio de La Oliva la reordenacion de las
parcelas publicas en cuestidn, posibilitando su disponibilidad en funcion de las
necesidades reales del municipio. Al mismo tiempo, resulta prioritaria la obtencion de
espacio libre para compensar la superficie ocupada por la prolongacion del Paseo
Maritimo pretendido. Igualmente, es relevante la necesidad de descongestionar el acceso
al ambito, en pro de la sostenibilidad y seguridad de las personas usuarias y el
medioambiente, contribuyendo ademés a paliar los sintomas derivados del cambio
climatico.

Por su parte, se hace necesario mencionar que la prolongacion planteada, a pesar de
encontrarse en el litoral y afectada por la servidumbre de proteccién maritimo terrestre,
no supone alteracion del grado de antropizacion del litoral, puesto que el espacio libre
existente que se veria afectado, esta resuelto con pavimento y asfalto.

Si bien, es de resaltar, que las NN.SS. contabilizan el sistema viario en conjunto como
parte del sistema de EE.LL. (art.1.6.1.4.4 Condiciones Generales de uso del Sistema de
Espacios libres en suelo urbano), por seguridad juridica, se debe proceder a compensar
la superficie ocupada por el vial, de manera que el cémputo total de espacio libre de
expansion en el &mbito sea, al menos, igual al previsto.

Por todo lo anterior, el &mbito de ordenacion se delimita al area correspondiente a las
manzanas a reordenar, contando con una superficie total 133.210,26 m2.
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4.1.1. Alternativa 0

La Alternativa 0 consiste en reflejar el planeamiento vigente en su estado actual, lo que
supondria mantener la propuesta de dotaciones, viarios y residencial segun lo planificado
en el ambito.

Las dotaciones suman una superficie de 4723,11 m2 y se distribuyen en:

- Manzana situada en el centro del dmbito, donde se desarrolla una
guarderia con plaza adyacente, conformada por una superficie de 3.889,64
m2

- Parcela comunitaria en el poligono P de 833,47 m2

- Espacio libre situado en naciente desarrollado a modo de plaza colindante
con parcela residencial. Supone una superficie comunitaria de 2.039,33 m2

- Espacio libre, situado al oeste del ambito con forma orgénica y atravesado
por la linea de SPMT, si bien es perimetral y colindante con la DPMT con
parcela residencial. Ocupa una superficie de 4.251,32 m2 del ambito

Por su parte, teniendo en cuenta que el planeamiento vigente incorpora las aceras de las
manzanas residenciales dentro de este mismo uso caracteristico, resulta una superficie
residencial total en el &mbito de 83.354,79 m2, mientras que la infraestructura viaria
asciende a una superficie de 38.841,71m2, de los que 2.247,04 son rodonales.
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DELIMITACIONES

Afeccién de Costas

Limite Dominio Publico Maritimo Terrestre aprobado

Limite Servidumbre de Proteccion aprobada

Ambito de actuacion %, e g

1.2 | Ambito de estudio

ALTERNATIVA 0

Sentido de circulacion
Actual
Residencial
Dotacional {Comunitaric)
Espacio Libre -
Infraestructura Viaria

Infraestructura Viaria Rodonal

Alternativa 0. Fuente: Elaboracién propia.

Residencial 75.411,19 m2
Espacio Libre 11.023,14 m2
Dotaciones (comunitario) 4.817,67 m2
Viales 41.958,26 m2
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4.1.2. Alternativa l

La Alternativa 1 tiene como objetivo adecuar la ordenacion del ambito a las necesidades
publicas y la realidad actual por lo que, en aras de regularizar la situacién actual, se
comienza por recalcular la superficie residencial y de infraestructura, incluyendo las
aceras como parte de esta ultima; reduciéndose, por tanto, la superficie residencial
prevista en planeamiento en 7.943,60 m2.

Con la finalidad de descongestionar el trafico, derivado del flujo maritimo del Puerto de
Corralejo, la presente alternativa propone varias actuaciones en el Paseo Maritimo de
Bristol:

¢ Prolongacion del vial en su extremo suroeste, hasta solaparse con Lago Bristol y,
finalmente, conectar con la Avenida Juan Carlos I. La apertura de este vial implica
la pérdida de 1.279,04 m2 de espacio libre de expansién, a favor de las
infraestructuras, que como se comprobard queda compensado en otra zona del
ambito.

e Restructuracion de la seccién viaria del Paseo Maritimo Bristol, prevista en el
planeamiento en vigor con un carril de circulacién y otro de aparcamientos en linea
en el lado tierra con un ancho de 5,70m. Se propone habilitar esta franja de
aparcamiento como segundo carril de circulacion en el sentido Puerto de Corralejo
- Avenida Juan Carlos |. Para ello, se hace necesario ensanchar la calzada hacia
el lado mar, absorbiendo 30 cm del parterre de separacion con el carril bici. Esto
supone un incremento de superficie de infraestructuras, ademas del coste
econdmico adicional para la ejecucion de las obras necesarias.

¢ Incorporacion al Sistema de Espacios Libres de la franja del lado mar, conformada
por ajardinamientos y carril bici, suponiendo una superficie de E.L. no computada
actualmente de 5.687,05 m2.

Como mejora en la seguridad y confort de la ciudadania, se peatonaliza la calle Atalaya
en el tramo coincidente con la manzana dotacional que alberga la guarderia y conecta de
manera facil y segura con el comunitario del poligono P. Asimismo, previendo un trafico
rodado escaso y lento en el interior del &mbito, se convierte en rodonal, el resto de la calle
Atalaya y un tramo de la calle Bajo Blanco y La Caleta, propiciando un entorno mas seguro
y sostenible que facilite la intermodalidad con otros medios de transporte y la inclusion de
la perspectiva de género.

Por ultimo, para incrementar las plazas de estacionamiento y recuperar las eliminadas
por las actuaciones anteriores, se propone una nueva bolsa triangular de aparcamiento
en el extremo oeste, que surge al eliminar el ultimo tramo de la calle EI Charco. Ademas,
se dota de mas plazas de aparcamiento en el nuevo tramo del Paseo.
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DELIMITACIONES

Afeccion de costas

Limita Dominio Pabiico Marfimo Terrestra aprobado

Limita Sarvidumbra da Protaccién aprobada

to o} Ambito de actuacién r g8 —
1.7 | Ambito de estudio )

ALTERNATIVA 1

Sentido de circulacion
Actual
Propussto
Residencial
Dotacional {Comunitario)
Espacio Libre

Infraestructura Viaria

Infraestructura Viaria Rodonal

Infraestructura Viaria Peatonal

T
! i i
= Gy

Alternativa 1. Fuente: Elaboracién propia.

Residencial 75.411,19 m2
Espacio Libre 11.023,14 m2
Dotaciones (comunitario) 4.762,69 m2
Viales 42.013,24 m2
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4.1.3. Alternativa 2

La Alternativa 2 mantiene el objetivo de adecuar la ordenacién del ambito a las
necesidades publicas, pero de una manera menos drastica y mas inclusiva, incorporando,
igualmente, las superficies correspondientes a cada uso segun la realidad actual.

También propone algunas actuaciones el Paseo Maritimo de Bristol con la intencién de
descongestionar el trafico derivado del flujo maritimo del Puerto de Corralejo,
manteniendo la seccion prevista para vial:

e Prolongacion del Paseo en su extremo suroeste, hasta solaparse con Lago Bristol
y, finalmente, conectar con la Avenida Juan Carlos |. La apertura de este vial
implica la pérdida de 1.279,04 m2 de espacio libre de expansion, a favor de las
infraestructuras, que como se comprobara queda compensado. Este tramo estara
dotado de plazas de aparcamiento en bateria que incrementaran el cémputo de
las mismas.

e Incorporacion al Sistema de Espacios Libres de la franja del lado mar, conformada
por ajardinamientos y carril bici, suponiendo una superficie de E.L. no computada
actualmente de 5.921,11 m2.

En el extremo sureste del Paseo no se producen cambios fisicos de morfologia, si bien,
se eliminan algunas plazas de aparcamiento en el primer tramo, para agilizar el paso de
vehiculos pesados y el giro desde la calle Galicia, manteniendo sin alteracion el carril de
salida y el resto de las plazas de aparcamiento a lo largo del Paseo.

Nuevamente, se propone, de manera complementaria a la actuacién anterior, la
conversion de la calle Galicia, actualmente bidireccional, a unidireccional, habilitando los
dos carriles como entrada al Puerto de Corralejo y al propio ambito, respectivamente.

Por dltimo y a diferencia de la Alternativa 1, la Alternativa 2 propone una zona verde
triangular en el extremo oeste de 2.151,04 m2 de superficie, que surge al eliminar el dltimo
tramo de la calle El Charco, permitiendo una conectividad y movilidad peatonal segura,
mejorando el sistema de dotaciones y la sostenibilidad de ambito al incrementar la
seguridad e inclusividad en el mismo.

Ademas, nuevamente se propone, la mejora en la seguridad y confort de la ciudadania,
peatonalizando la calle Atalaya en el tramo coincidente con la manzana dotacional que
alberga la guarderia y conecta de manera facil y segura con el comunitario del poligono
P. Asimismo, previendo un trafico rodado escaso y lento en el interior del ambito, se
convierte en rodonal, el resto de la calle Atalaya y un tramo de la calle Bajo Blanco y La
caleta, propiciando un entorno mas seguro y sostenible que facilite la intermodalidad con
otros medios de transporte y la inclusion de la perspectiva de género.
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DELIMITACIONES

oo+ Ambilo de actuacion

1 | Ambito de estudio

Afeccion de costas .

—— Limita Dominio Piiblico Marfimo Terrestra aprobado AR N

~ Limite Servidubre de Proteccion aprobada N

=
Residencial
Dotacional (Camunitaria}
Espacio Libre
Infraestructura Viarla
Infraestructura Viaria Rodonal
Infraestructura Viaria Peatanal
Sentido de circulacién
Actual

- Propuesto
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Alternativa 2. Fuente: Elaboracién propia

Residencial 75.411,19 m2
Espacio Libre 13.605,00 m2
Dotaciones (comunitario) 4.762,69 m2
Viales 39.431,43 m2
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4.2. Alternativa més viable y justificacion ordenacion propuesta.
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Se considera que la Alternativa 2 seria mas viable dado que se ajusta en mayor medida
a las necesidades municipales. Propiciando, por un lado, la ejecucién del planeamiento
en las parcelas privadas y, por otro lado, organizando los usos dotacionales publicos de
acuerdo a la ordenacién actual ejecutada, ademas de descongestionar al ambito del
trafico rodado de entrada y salida al Puerto de Corralejo.

Ambas alternativas resuelven los usos, de igual manera, reajustando las proporciones en
el &mbito conforme a los estandares de espacio libre, teniendo en cuenta que en ambos
casos se reduce la superficie de residencial como consecuencia de incorporar las aceras
en el computo de superficie de infraestructura, asi como, se incrementa la superficie de
zonas verdes en la proporcién correcta que permite compensar la superficie ocupada por
la prolongacion del Paseo Maritimo.

Se ha realizado un estudio de cada una de las alternativas propuestas con el
planeamiento vigente, del cual se desprende que, a nivel de dotaciones, todas ellas
incrementan las superficies con este destino. Con esto se garantiza, el incremento y
mejora de los servicios a la ciudadania, dando lugar a la rehabilitacion urbana del ambito:

Superficies ALT.0 *1 ALT.1 ALT.2
Espacio libre
Oeste 4.251,32 m2 3476,12 m2 3.672,87 m2
Este 2.039,33 m2 2.039,33 m2 2.039,33 m2
Paseo Maritimo 0,00 m2 5.687,05 m2 5.921,11 m2.
Parcela Triangular 0,00 m2 0,00 m2 2.151,04 m2
Total | 6.290,65 m2 11.023,14 m2 | 13.605,00 m2
Dotaciones (comunitario)
Docente-comunitario (Guarderia) 3.889,64 m2*2 3.929,22 m2 *3 | 3.929,22 m2 *3
Poligono P *4 833,47 m2 833,47 m2 833,47 m2
Total | 4723,11 m2 4.762,69 m2 4.762,69 m2
Viales y aparcamientos 38.841,71 m2 42.013,24 m2 | 39.431,43 m2
Residencial 83.354,79 m2 75.411,19 m2 | 75.411,19 m2

Elaboracion propia

*1. Los datos aportados en este plano son los generales de todo el nicleo urbano por lo que se ha
procedido a superficiar en plano las manchas de las NNSS y de la Modificacion Puntual de Bristol.

*2. Este dato se corresponde con el traspaso de las manchas del Plano 01P de las NN.SS. a digital
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*3 Este dato se corresponde con la realidad actual segln cartografia oficial.

*4 Estos datos se corresponden con la informacién grafica de la Modificacion Puntual de Bristol.

Por tanto, como se explico en los apartados anteriores y se comprueba en la tabla
anterior, la Alternativa O consiste basicamente en la digitalizacion y ajuste a cartografia
del planeamiento en vigor, mientras que las Alternativas 1 y 2 plantean la renovacion
urbana mediante la reorganizacion de los usos e implementacién de nuevos usos, asi
como el refuerzo de los existentes.

Esta renovacion urbana hace necesaria la intervencién en los viarios, que garantice la
accesibilidad universal, favoreciendo las politicas de igualdad a las dotaciones existentes
y a las nuevas propuestas, mediante:

e Prolongacion del Paseo Maritimo de Bristol, dotandolo de aparcamiento en
bateria.
¢ Reconocimiento de:
o La franja ajardinada de lado mar del Paseo Maritimo de Bristol, como
Espacio Libre.
o Aceras como parte de los viales, incorporandolas a la superficie de
infraestructura.
¢ Modificacién del caracter de:
o Tramo de la calle Atalaya a peatonal y el resto de la calle a rodonal.
o0 Tramo de la calle Bajo Blanco a rodonal.
0 Tramo de la calle La Caleta a rodonal.
o0 Bidireccionalidad de calle Galicia a unidireccionalidad en dos carriles
¢ Eliminacién de:
0 Los aparcamientos en superficie en el nuevo tramo peatonal de la calle Atalaya
0 Sustitucién de bolsa de aparcamiento en la zona oeste por Espacio Libre
0 Las plazas de aparcamiento en el primer tramo este del Paseo Maritimo

La diferencia entre ambas alternativas radica en la solucién planteada en el Paseo
Maritimo, puesto que en la Alternativa 1 se hace necesario una restructuracion,
eliminando todas las plazas de aparcamiento del lado tierra. Lo que supone un incremento
en la inversidon econdmica destinada a ejecutar la demolicién de parterre y ampliacion la
calzada; no necesaria en la Alternativa 2, que mantiene el vial sin alteraciones. Asimismo,
con la eliminacion de estas plazas, la Alternativa 1 se ve condicionada a reubicarlas en
una nueva superficie destinada a aparcamiento en superficie; que en la Alternativa 2 se
destina a Espacio Libre, obteniendo una solucion mas sostenible e inclusiva.

4.3. Justificacién de la integracion de las politicas de igualdad de género en la
propuesta de ordenacion

El principio de igualdad de trato entre mujeres y hombres supone la ausencia de toda
discriminacion, directa o indirecta, por razén de sexo, entre muchas otras.
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En la Constitucién Espafiola, en el Capitulo Il de Derechos y Libertades, en su articulo
142, se proclama el derecho a la igualdad y a la no discriminacién por razén de sexo. Por
su parte en el articulo 9.2., se consagra la obligacién de los poderes publicos a promover
las condiciones para que la igualdad del individuo y de los grupos en que se integra sea
real y efectiva.

Asi mismo, en la Ley Organica de 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de
mujeres y hombress, tiene por objeto hacer efectivo el derecho de igualdad de trato y de
oportunidades entre mujeres y hombres, en particular mediante la eliminacion de la
discriminacién de la mujer sea cual fuere su circunstancia o condicién, en cualesquiera
de los &mbitos de la vida, y singularmente, en las esferas politicas, civil, laboral,
econdmica, social y cultural para, en desarrollo de los articulos 9.2., y 14 de la
Constitucion, alcanzar una sociedad mas democratica, mas justa y mas solidaria. Ademas
es considerado como un principio informador del ordenamiento juridico y como tal, el
principio de igualdad de trato y oportunidades entre mujeres y hombres, informara con
caracter trasversal, la actuacion de todos los Poderes Puablicos. Asi mismo, establece que
las Administraciones Publicas lo integraran, de forma activa, en la adopcién y ejecucién
de sus disposiciones normativas, en la definicion y presupuestacion de politicas publicas
en todos los ambitos y en el desarrollo del conjunto de todas sus actividades.

De conformidad a la Ley 1/2010, de 26 de febrero, canaria de igualdad entre mujeres y
hombres4, segln su articulo 57, los poderes publicos de Canarias, en coordinacién y
colaboracion con las entidades locales de la Administracion de La Comunidad Auténoma
de Canarias, tendran en cuenta la perspectiva de género en el disefio de las ciudades,
en las politicas urbanas, la definicion y ejecucion de los planeamientos urbanisticos, y
para garantizar de modo efectivo la integracion de la perspectiva de género en su ambito
de actuacion, los poderes publicos deberan elaborar estadisticas e investigaciones con
perspectiva de género, incluyendo la variable sexo y otros aspectos indicados en el
articulo 11 de dicha Ley. A su vez, y segun recoge el articulo 6.2., el proceso de
tramitacion de cualquiera de las decisiones, debera emitirse por parte de quien
reglamentariamente corresponda, un informe de evaluacion del impacto de género en el
contenido de las mismas.

La labor de hacer efectiva la perspectiva de género en los PAMU para dar respuesta al
cumplimiento legal en esta materia, se estipula inicialmente con la Resolucién de 27 de

2 Constitucién Espafiola [C.E.]. Articulos 9.2. y 14. 29 de diciembre de 1978.
https://noticias.juridicas.com/base _datos/Admin/constitucion.tl.html

SLey Organica 3/2007.raPda Igualdad Efectiva entre mujeres y hombres. 22 de marzo de 2007. D. O. N°
71https://noticias.juridicas.com/base_datos/Ad@0i/kudnl

4ey 1/2010. Canaria de Igualéatte mujeres y hombres. 26 de febrero de 2010. D.O. N°. 45,
https://noticias.juridicas.com/base datosHI2AAGdtMI
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junio de 20175, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo que establece las
directrices para la elaboracion y contenido basico del Informe de impacto de género en
los proyectos de ley, disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Gobierno de
Canarias.

De este modo, se ha procedido a la adecuacion del PAMU para cumplir con la referida
exigencia legal dando cumplimiento, por un lado, a los criterios contenidos en la Ley
4/2017, mediante los que se promueve, tanto “la configuracion de un territorio equilibrado,
organizado en un conjunto de centralidades escalonadas que permitan el acceso de la
ciudadania a unos servicios eficientes y una mejor calidad de vida, la consolidacién de
unas ciudades mas dindmicas, el desarrollo endégeno de las areas rurales y una mejor y
mas diferenciada articulacion entre el medio rural y el medio urbano, incorporando
criterios de cercania y disminuyendo las necesidades de movilidad, asi como la
consecucion de la igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres”, como, “la
igualdad de acceso a las infraestructuras, los equipamientos, el conocimiento y la
informacion.”

Y, por otro lado, se han contemplado las referencias recogidas en la Ley Organica 3/2007,
de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres y hombres, en especial la contenida
en el articulo 31 del CAPITULO I, que en su apartado 3 recoge lo siguiente: “Las
Administraciones publicas tendran en cuenta en el disefio de la ciudad, en las politicas
urbanas, en la definiciébn y ejecucién del planeamiento urbanistico, la perspectiva de
género, utilizando para ello, especialmente, mecanismos e instrumentos que fomenten y
favorezcan la participacion ciudadana y la transparencia”.

En lo que respecta a la implementacion de las politicas de igualdad en el ambito
municipal, el municipio de La Oliva, con el objetivo de implementar politicas de igualdad
en la localidad ha pasado de formar parte de una red de colaboracion entre los distintos
municipios de la isla con el Cabildo Insular de Fuerteventura, para la elaboracion de un |
Plan de Justicia de Género de la Isla de Fuerteventuras, para lo que ha sido necesario a
llevar a cabo un diagnéstico exploratorio del estado de la Politica Publica de Igualdad en
el Cabildo de Fuerteventura. Este primer “Plan de Justicia de Genero de Fuerteventura
pretende, de cara a un futuro, pensar en una politica publica encaminada a superar las
desigualdades que se producen en los ambitos de la distribucion econdémica, el
reconocimiento cultural y la representacion politica por el hecho de ser mujer o por no
responder a la normativa de género. Es decir, pretende ser una herramienta que facilite
la toma de decisiones y el disefio de iniciativas futuras coordinadas y planificadas”.

De este modo, para proceder a la adecuacion del Programa de Actuacion sobre el Medio
Urbano (PAMU), en lo que respecta a la implementacion de la perspectiva de género, se

5(publicado en el BOC nim. 128, de 5 de julio de 2017)

61 Plan de Justicia de Género de la Isla de Fuerté@elima)a
http://www.cabildofuer.es/documentos/Igualdad/diagnostico_igualdad.pdf
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ha partido de las anteriores referencias legales que orientan la tarea. No obstante, dado
que los contenidos relacionados en sus respectivos articulados, soélo reflejan la
proposicion, sin desarrollar ni concretar los criterios legislativos necesarios para el
eficiente desempefio de la tarea.

El ejercicio de las potestades tanto publicas como privadas, y de la actividad de las
personas particulares en relacion con la ordenacion del territorio, el urbanismo y el medio
ambiente se ejercera siempre acorde al Principio de Desarrollo Sostenible que se recoge
en el Capitulo Il de la Ley 4/2017, de 13 de Julio, del Suelo y de los Espacios Protegidos
de Canarias. Este principio especifica que por un lado se presentaran y cuidaran sus
valores naturales y la calidad de sus recursos, de modo que permitan su uso y disfrute
responsable por las generaciones sin mermar la capacidad de las generaciones futura.
Y, por otro lado, dice que se garantizara el disefio y aplicacion de politicas activas
encaminadas a la preservacion de los valores y recursos existentes, a la rehabilitacion de
espacios y recursos degradados y al fomento de las tecnologias que contribuyan a esas
metas y, ademas, a mitigar el impacto de la huella de carbono.

No obstante, hay que partir, por un lado, de la consideracién del concepto de género como
una categoria de analisis que permite desvelar posibles sesgos persistentes e impactos
derivados, que pueden resultar en situaciones de discriminacion o exclusion, afectando
no solo a las mujeres, sino también a otros colectivos de especial vulnerabilidad. Y, por
otro lado, de la perspectiva de género, ademas de como una concepcién epistemoldgica,
como una metodologia que permite dar continuidad a la labor de las administraciones
publicas para proceder a la transversalizacion o Meanstreaming de género, con el objetivo
de alcanzar la igualdad efectiva entre mujeres y hombres, contemplando sus vivencias
diferenciales, asi como tratando no sélo detectar, sino también minimizar, los impactos
relacionados con esta categoria.

Por lo tanto, este Programa de Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacién con
la Reordenacion del Trafico de la calle Galicia, en Corralejo, tendrd& como objeto
fundamental la adecuacion de la politica urbanistica del municipio al modelo de desarrollo
sostenible y equilibrado propuesto en la legislacion urbanistica y la legislacion basica,
teniendo en cuenta de modo particular, que la intervencién publica en relacién con la
ordenacioén del suelo debera atender y respetar el principio de igualdad entre hombres y
mujeres. En base a este objeto, la elaboracion de este PAMU, se ha tenido en cuenta la
inclusion de la perspectiva de género con el propésito de evitar que se produzcan posibles
desigualdades por razén de sexo o diversidad funcional de la ciudadania y, a su vez, la
inclusion en la redaccion de futuros documentos.

La aplicacién concreta al @mbito de la ordenacion y el urbanismo, permite en Ultima
instancia, la comprension del hecho de que las ciudades y los pueblos son productos
sociales, no neutros. De este modo, se persigue la deteccion de aquellas posibles
deficiencias territoriales que impacten de forma diferencial en mujeres y hombres, asi
como también, se presta especial atencién a las discriminaciones multiples desde el
enfoque de la interseccionalidad. Enfoque que trata de poner en evidencia la interaccion
de distintos factores de discriminacion que reproducen situaciones de desigualdad (sexo,

LRQA

CERTIFIED

100

150 45001




anny Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con

: S la Reordenacion del Tréafico de la Calle Galicia, en Corralejo
gesplan {5

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

edad, procedencia, capacidades diversas, etc.). Esta premisa implica atender a las
vivencias diferenciadas de los distintos colectivos que integren el espacio, si se pretende
alcanzar objetivos de igualdad y reconocimiento de la diversidad en estas materias.

A partir de las cuestiones previamente sefialadas, la labor de incorporacion de la
perspectiva de género en el PAMU, como una oportunidad y, también como un reto que
requiere de la implicacion, el compromiso y la adquisicién de responsabilidades de las
distintas partes involucradas, asi como de la sensibilidad necesaria para realizar cambios
en el paradigma aplicado en anteriores planes generales.

A pesar de que, ciertas materias se desentiendan de las decisiones que se adoptan
mediante el Programa de Actuacion sobre el Suelo Urbano, ya que no entran dentro de
la regulacion del instrumento de ordenacién marco ni de las competencias propias del
mismo, motivo por el que el PAMU no puede actuar sobre determinadas cuestiones
especificas, si que puede informar acerca de problemas detectados, generando ciertas
pautas de actuacibn que puedan desarrollarse en siguientes fases o mediante
instrumentos de ordenacién que asi lo permitan, con la finalidad de atender a las
determinaciones que puedan incidir en situaciones de discriminacion. O bien informar al
ambito municipal para la posible puesta en marcha de estrategias en instrumentos
necesarios para el desarrollo completo de todas aquellas cuestiones que, en ultima
instancia, favorezcan el uso equitativo del municipio, orientdndolo hacia un modelo de
territorio compacto, complejo, cercano, accesible y seguro, entre otras cualidades, que a
continuacién se proceden a definir.

Por tanto, se deduce que la aplicacion de la perspectiva de género a las distintas acciones
que acomete el PAMU en la Calle Galicia, en Corralejo, es de suma importancia para que
éstas cumplan con el objetivo principal que no es otro que la construccién de un territorio
en equilibrio y, que las mejoras que se introducen a partir de los parametros de género
que se aplican, repercutan positivamente en aspectos generales para el incremento de la
calidad de vida de la poblacion, tratando de superar posibles desigualdades derivadas de
un tratamiento no neutral de la ordenacioén y, en concreto, puede contribuir a la mejora de
la gestion del tiempo, de la conciliacion de la vida personal, familiar y laboral, asi como
de la percepcién de seguridad de la ciudadania en general y, de las mujeres en particular.
En definitiva, contribuye a generar entornos habitables para los distintos perfiles
poblacionales.

4.4. Adecuacion del PAMU segln los parametros bésicos establecidos desde la
perspectiva de género.

Segun la definicion que realizan Zaida Muxi Martinez, Roser Casanovas, Adriana
Ciocoletto, Marta Fonseca y Blanca Gutiérrez Valdivia en “; Qué aporta la perspectiva de
género al urbanismo? (2011), “la perspectiva de género aplicada al urbanismo significa
poner en igualdad de condiciones las exigencias derivadas del mundo productivo y las
derivadas del mundo reproductivo, es decir, las necesidades cotidianas de atencion a las
personas. Los dos mundos tienen que situarse en el mismo nivel de importancia en las
decisiones para evitar ampliar o mantener las diferencias”.
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En la elaboracion del Programa de Actuacién sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacién
con la Reordenacion del Trafico en la Calle Galicia, en Corralejo, ha sido necesario tener
en cuenta la perspectiva de género, con el objetivo de evitar posibles desigualdades por
razon de sexo, por lo que en la redaccién del documento ha sido necesaria la participacion
equitativa de un equipo multidisciplinar compuesto por mujeres y hombres. A su vez, ha
sido preciso incluir en los distintos documentos que componen este PAMU datos, tanto
cualitativos como cuantitativos desagregados por sexo, relevantes para las actuaciones
que se pretenden llevar a cabo. En ellos se puntualiza que la situacion de partida de
mujeres y hombres y su relacién con las politicas de igualdad, no presentan diferencias
significativas de las que se pueda deducir desigualdades sociales que condicionen la
situacion de las mujeres y hombres y sus posibilidades respecto a la propuesta de
actuacion.

Segun la Real academia de la lengua espafiola un parametro es un dato o factor que se
toma como necesario para analizar o valorar una situacion. Aplicar la perspectiva de
género supone definir o redefinir los parametros basicos urbanisticos y edificatorios, de
tal modo que se adecuen, en su conjunto, a facilitar la viabilidad del modelo de territorio
que se ha descrito anteriormente. Por tanto, en los distintos documentos que conforman
el PAMU de la Calle Galicia en Corralejo, cuando se utiliza el concepto de “parametros
de género”, se esta sefalando la suma, a partir de la transversalizacion de la perspectiva
de género a los parametros basicos urbanisticos, de criterios género y sociales, de tal
modo que se revisen cuestiones béasicas que afectan directamente a las personas
(modelo centrado en la persona) en la ordenacion del territorio.

A continuacion se procede a resefiar sintéticamente los principales parametros de género
gue iran analizando las deficiencias detectadas o ejemplificadas en base a principios
teoricos.

Partiendo de la base, de que la construccion de un territorio es el resultado de un complejo
y evolutivo sistema de interacciones sociales, la perspectiva de género debe estar
presente para contemplar y formar parte del proceso de construccion dado que las
posiciones que ocupan las mujeres en relacién con los hombres se corresponden con
relaciones de poder desiguales histéricamente. Por consiguiente, uno de los aspectos
sobre los que es preciso centrar la atencion desde el punto de vista de la perspectiva de
género es el propio modelo de territorio.

Segun se ha establecido en la Memoria Borrador del PAMU de la Calle Galicia en
Corralejo, presenta una caracterizacion propia de los nucleos urbanos en entornos
costeros caracteristica de la isla de Fuerteventura. En este entorno se pone de manifiesto
una serie de deficiencias y limitaciones, que generan una brecha demografica con
repercusiones especificas sobre el territorio y las personas que lo habitan, agravandose
algunos de los desequilibrios en relacion a muchas de las cuestiones relacionadas con el
urbanismo y el ordenamiento.

Por lo tanto, a través de intervenciones sobre lo consolidado o bien sobre la proyeccion
de las nuevas propuestas que, para este caso en concreto se trata de la obtencion y
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regularizacion del trafico y de los espacios libres, se tratara con integridad en relaciéon a
los criterios que se van derivando en una ordenacién con pertinencia de género haciendo
que disminuyan los impactos relacionados con esta variable y, adaptdndose a las
necesidades de la ciudadania tanto residente como visitante, para que atendiendo a las
mismas, se pueda potenciar un modelo de territorio que permita un incremento
demografico en este municipio, con la unificacion de los distintos nucleos poblacionales.

El modelo ideal de movilidad es aquel que configura la ordenacion del tal modo que se
garantice gue los distintos tipos de desplazamientos que se puedan llevar a cabo por
parte de la ciudadania, tanto residente como visitante, de manera eficiente, segura y
confortable. Para ello, este pardmetro deberia ser sostenible atendiendo a criterios de
eficiencia energética, medioambientales, de equidad social, vulnerabilidad, siniestralidad
y calidad de vida. En base a estos criterios, el municipio de La Oliva debe estar dotada
de un buen sistema de transporte publico, ademas de contemplar la diversidad,
combinando medios de transportes convencionales y alternativos, tratando de primar en
todo momento la peatonalizacién frente al exceso del uso del trasporte privado. Y,
generando por ende nuevas politicas de movilidad o la adecuacion de las actuales para
minimizar los impactos de la movilidad actual en el &mbito de actuacion del nucleo de
Corralejo, por lo que se deberd primar en todo momento la adecuacion,
acondicionamiento e inclusiébn de zonas de peatonalizacion, ademas de la posible
inclusion del carril bici y una sefialética adecuada en la que se indique en todo momento
a las personas usuarias del mismo de la continuidad de este. A su vez, seria
imprescindible el planteamiento de aparcamientos de bicis en zonas acorde a las mismas,
en las que se garantice que este efecto se lleva a cabo de manera segura y confortable
para la ciudadania y, con ello se estaria potenciando a implementar una movilidad mas
sostenible.

Asimismo, un modelo territorial equilibrado es aquel que promueve la organizacion de
entornos de distancias cortas, favoreciendo asi la proximidad como una de las
cualidades que repercuten directamente en la autonomia, la economia cotidiana, la
sostenibilidad, la conciliacion de la vida personal, familiar y laboral, entre otras cuestiones
basicas para la mejora de la calidad de vida de la ciudadania. La premisa de partida es
contemplar si los espacios de uso cotidiano no estan préximos, la vida de las personas
se dificulta.

Por otra parte, si se toma en cuenta el modelo tipo hacia el que orientar la ordenacion
desde el punto de vista de género, cuyas caracteristicas principales, recogidas en los
distintos manuales relacionados con la materia son: modelo compacto, complejo, con
relativa densidad, de distancias cortas y proximidad optima de las dotaciones y
equipamientos respecto a las viviendas, con una descentralizacion funcional que asegure
una distribucion equilibrada de servicios, dotaciones y equipamientos, con diversidad de
usos Yy vitalidad, con un buen sistema de transporte publico, espacios seguros, y de
calidad, que responda mejor a las necesidades de cuidado y que fomente espacios de
relacion, entre otras cuestiones, se podria decir que en este caso el nucleo poblacional
de Corralejo, el acercamiento de la estructura territorial al modelo tipo definido,
comprende considerablemente la proximidad con las infraestructuras y dotaciones del
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municipio, pues como consecuencia del estancamiento demogréfico que esta padeciendo
el casco del municipio, tal y como se ha podido detectar en el analisis poblacional, en el
casco se detecta una distribucion desigual de los recursos, dotaciones e infraestructuras
que potencien este entorno como un espacio de residencia habitual para la poblacion, por
lo que en las alternativas planteadas se presenta un nuevo modelo de espacio en el que
se incluyen nuevos espacios libres acordes al confort de la ciudadania, asi como una
movilidad que garantice una mejor accesibilidad a los recursos, dotaciones e
infraestructura existentes en la zona.

En lo que corresponde con la accesibilidad de los entornos, no sélo desde el
cumplimiento de las exigencias legales asociadas, sino ampliada para dar respuesta a
cuestiones vinculadas con las rutinas diarias de la ciudadania que, hasta el momento, no
se han contemplado lo suficiente en el planeamiento urbanistico, se ha detectado, que en
algunos puntos del ambito del estudio la accesibilidad es nula para personas con
diversidad funcional, dado que el acerado es bastante estrecho, o presencia obstaculos,
como el alumbrado publico o arboles que dificultan el paso. A su vez, también se han
localizado aceras sin colmatar o sin la disposicion de rebajes adecuados para el transito
de sillas de ruedas o carritos de bebes, entre otros.

Asi mismo, otra de la caracterizacion del entorno es que se ha observado durante el
trabajo de campo la ausencia de sefalética que garantice la seguridad del peaton y la
ubicacion del mismo en el espacio.

llustracion 1y 3. (2) Acerado sin tamafio adaptado y con obstaculos en medio. (3) Acerado sin
rebaje. Fuente: Gesplan. Elaboracién Propia.

En cuanto a otros pardmetros estarian la complejidad y la diversidad de usos del
espacio publico y, también de las propias dotaciones y equipamientos para fortalecer las
redes de proximidad, generar espacios intermedios de relacién, asi como primar la
existencias de espacios libres y zonas verdes configuradoras de convivencia comunitaria,
todo ello en aras a contribuir a intensificar otras cualidades como la vitalidad?, cualidad

'Definici-n recogida en el documento AEspacios pdalra | a
Col.lectiu Punt 6, Adriasadletto.
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que “surge de la presencia simultanea y continua de personas y de la densidad de
actividades y usos en las calles, espacios de relacion y equipamientos que favorecen el
encuentro, la socializacién y la ayuda mutua entre las personas”. Estos en base a lo
detectado en el ambito de estudio, se ha visto como convergen diversidad de usos, que
no tienen las caracteristicas idéneas para potenciar la vitalidad de los mismos y, por ende
la convivencia comunitaria lo que supone que se produzca una pérdida de identidad y de
arraigo con estos entornos dada la convergencia de los distintos agentes que pueden
intervenir en dicho espacio, principalmente el climatico, dado que no existen elementos
de proteccidn frente las inclemencias meteoroldgicas como podria ser el caso del espacio
infantil o la mesa de juegos ubicada en el entorno de la plaza, el escenario, etc.

llustracion 2. Espacios sin elementos de proteccion climaticos. Fuente: Gesplan. Elaboracion
Propia.

Todas las cuestiones mencionadas apoyan a su vez otro de los elementos fundamentales
relacionados con el analisis del espacio urbano desde la perspectiva de género, como es
la seguridad, asi como la percepcion sobre la misma en funcion de determinadas
variables, como son el sexo, el género, la edad, la procedencia, etc.

Una ordenacion y urbanismo inclusivo debe orientar espacios publicos seguros y de
calidad que respondan no sélo a la transitabilidad o a la estancia para la relacién, el ocio
o el entretenimiento, sino que adecue su disposicion para responder a las necesidades
diversas de la poblacion, incluidas las derivadas de tareas de cuidados y, todo ello
requiere del esfuerzo de considerar los impactos derivados, tanto de la colocacion,
situacion, configuracion, etc., de los elementos y materiales que se empleen. Por lo que,
en el caso del ambito de actuacion se han detectado algunos elementos que propician
espacios o zonas de inseguridad, por falta de luminosidad, o incluso, por la tipologia
inadecuadas de las luminarias.

Por lo que, de cara a la realizacion de las actuaciones se deberan contemplar medidas
gue potencien espacios seguros, siguiendo para ello, entre otros, los criterios recogidos
en la Guia de Ordenacién por un entorno urbano seguro, de Anne Michaud (2001), en las
gue recoge los seis principios que debe tener el espacio para ser seguro desde la
perspectiva de género: sefializado, visible, vital, vigilado, equipado y comunitario.

Sumado a los parametros de género comentados previamente, a continuacion se procede
a examinar la situacion de los servicios, dotaciones y equipamientos, en el &mbito de
actuacion del PAMU. A pesar de que en el andlisis realizado hasta ahora se puede haber
contemplado simultaneamente la situacion de éstos con respecto a otros indicadores, a
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continuacién, se hace referencia al analisis en el DAE correspondiente a dicho Plan de
Actuacion del Medio Urbano, sobre los impactos derivados de los elementos de los
Espacios Libres, con respecto al deterioro y/o ausencia de mobiliario urbano donde se
considera que no existen elementos de sombras, o los que hay son escasos o precarios,
tampoco se dispone de elementos de recogida de residuos desagregados acordes al
volumen de poblacién residente y visitante que puedan acudir a la zona, mobiliario
adaptado a todos los grupos sociales, principalmente aquellos mas vulnerables, como
pueden ser personas con movilidad reducida o con diversidad funcional e invidentes,
como son el caso de bancos, sefialética, etc.

No obstante, para una mayor profundizacion en el analisis de estos elementos, es de
interés complementar el andlisis cuantitativo que determina la suficiencia en relacién a la
poblacion del nucleo, con otros aspectos cualitativos como la idoneidad, la calidad y la
intensidad de uso, para lo que es importante contar con la participacién ciudadana en los
procesos de diagnéstico y trabajo de campo participado, de cara a proximas actuaciones.

Junto a los servicios, dotaciones y equipamientos es imprescindible tomar en cuenta los
espacios libres que pueden estructurarse como espacios publicos de transito o de
estancia. Ambos de vital importancia en la construccion de modelos de entornos
inclusivos y equilibrados que potencien las redes de relacion y convivencia comunitaria.
Estos espacios, tal y como se ha contemplado en el andlisis de los Impactos Ambientales
Preexistentes, destacan el mal estado por falta de mantenimiento, por la degradacion
provocada por los agentes climaticos o incluso, por el acontecimiento de actos vandalicos.
Esto presupone una pérdida o ausencia de vitalidad, de identidad por parte de la
poblacion residente con estos entornos.

La relevancia de estos espacios en el desarrollo de la vida cotidiana de la poblacién,
reside sobre la polivalencia y la multifuncionalidad de los mismos, del tal modo que
responda a las necesidades diversas de la poblacion y, sobre todo, contemplen el confort
ambiental y fisico necesario para que cumplan sus funciones con eficiencia.

La suma de todos los parametros sefialados, contribuye en definitiva a alcanzar los
objetivos que el PAMU, se propone para contribuir con la labor de contemplar la
comunidad, potenciar la convivencia y redes sociales, al mismo tiempo que apuesta por
polivalencia que permite la confluencia de personas, actividades y usos. En este sentido,
se ha planteado la ordenacién para tratar de dar respuesta a la heterogeneidad
poblacional, tratando de analizar las posibilidades diferenciales de las intervenciones en
funcion de suelo urbano consolidado o el del nuevo desarrollo

Por otra parte, es importante entender que todos los parametros se plantean
trasversalmente y se retroalimentan, de ahi la necesidad de subrayar la relevancia de su
tratamiento de manera conjunta, no sélo para potenciar la coherencia holistica de las
propuestas, sino también para que la eficiencia y viabilidad sean mayores.

LRQA

CERTIFIED

106

150 45001




anny Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion con

: S la Reordenacion del Tréafico de la Calle Galicia, en Corralejo
gesplan {5

Fase 1: Borrador Técnico - Memoria

4.5. Valoracion de la pertinencia de la aplicacion de la perspectiva de género al
Programa de Actuacion sobre el Medio Urbano.

Segun lo dispuesto en el Programa de Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU) en
relacion con la Regulacion del Tréfico de la Calle Galicia, en Corralejo, y en lo
concerniente a la perspectiva de género, se procede a la adecuacion del mismo
cumpliendo asi con las exigencias legales, no sélo las recogidas en la Ley 4/2017, de 13
de julio, del Suelo y de los Espacios naturales Protegidos de Canarias, sino también en
las distintas leyes con competencia en materia de igualdad, tanto estatales como
autonomicas.

En primer lugar, resefiar que para la implementacion de la perspectiva de género todos
los documentos que componen el Programa de Actuacion sobre el Medio Urbano (PAMU)
han sido tratados en concordancia con las exigencias legales pertinentes para la
adecuacion de los mismos a las medidas basicas vinculadas con la implementacion de la
perspectiva de género y la inclusion de los principios de igualdad y diversidad, tal como
se establece en las distintas leyes de aplicacién, asi como en la Resolucién de 27 de junio
de 2017, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo que marca las directrices para
la elaboracion y contenido béasico del informe de impacto de género en los proyectos de
ley, disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Gobierno de Canarias.

Siguiendo las directrices que estipula dicha Resolucion y atendiendo a los distintos
elementos que han sido revisados, modificados o mejorados en las distintas partes que
conforman el PAMU, se concluye que el grado de consecucion del objetivo de
transversalizacion del principio de igualdad, desde la perspectiva de género, es éptimo
considerando que se han revisado las siguientes cuestiones:

e Medidas aplicadas de forma general al conjunto de documentos:

1. Se ha llevado a cabo la adecuacion de la redaccion de los distintos documentos
introduciendo analisis que incorporan la perspectiva de género, interseccional y
socioldgica, partiendo del modelo centrado en las personas, de tal modo que se
enriguezca el texto urbanistico a partir de la contemplacion del factor humano.

2. Se ha procedido a una revision integra de los documentos para evitar el uso de
un lenguaje sexista. Por tanto, se cumple con la incorporacién de un lenguaje
inclusivo que nombre y refleje la realidad de forma que se evidencie la
conformacion de la misma por sexo, como la forma de identificar, prevenir y evitar
la produccion, reproduccion o el incremento de las desigualdades de género.

Asimismo, en esta misma linea se ha procurado que el lenguaje refleje y
represente la diversidad e introduzca de forma clara, sencilla y accesible la
reinterpretacion de los analisis urbanisticos tipo, adecuandolos a una vision que
incorpore aspectos socioldgicos, sin menoscabo del rigor técnico requerido para
la redaccion de los instrumentos de ordenacion.
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3. Se ha procedido a la revision de cuantos datos cuantitativos aparecen en los
distintos documentos, susceptibles de ser desagregados en funcion del sexo. Se
han efectuado todos los cambios posibles al respecto, a excepciéon de aquellos
derivados de fuentes que no tratan los mismos de forma desagregada.

Por otra parte, se ha tomado en cuenta diversas variables que puedan arrojar
informacion de interés sobre la poblacién, del tal modo que se puedan contemplar
tendencias socio demograficas en la definicion de medidas y de las alternativas
de ordenacién. Asimismo, se han adecuado los andlisis correspondientes de tal
modo que se pudieran contemplar posibles situaciones de discriminacién o
desequilibrio que afecten a la ordenacion.

Para la actualizacion de determinados datos se ha procedido a mantener
coordinacién con distintas entidades que han facilitado los mismos.

Por tanto, se cumple con este principio metodol6gico basico que permite analizar
la realidad contemplando los impactos de género que pueden producirse.

4. Se han tenido en cuenta tanto las lineas estratégicas como los principios basicos
de actuacién desde la perspectiva de género aplicada al urbanismo y a la
ordenacion del territorio, de tal modo que se ha hecho efectiva la
transversalizacion de esta materia en las posibles medidas correctoras y
propuestas de mejora susceptibles de ser implementadas, tanto en la presente
fase, como en futuras, hasta la aprobacion definitiva del Programa. Por tanto, se
marca de este modo, la direccién a seguir para instaurar un nuevo enfoque sobre
el instrumento.

5. Se han enumerado las determinaciones que contiene el PAMU desde la
pertinencia de género, dentro de las posibilidades y limitaciones relacionadas con
la temporalidad y capacidad de abordaje del propio instrumento, para su adecuada
revision, formulacién o reformulacion.

Por este motivo, se recomienda aprovechar la oportunidad de integrar las estrategias
recogidas en este marco por la igualdad en las materias especificas del PAMU, de tal
modo que se vaya consolidando el tratamiento de estas materias con la conexion directa
que tiene sobre la vida cotidiana de las personas, asi como por su relevancia en la
contribucién para paliar posibles situaciones de discriminacion.

Bajo estas premisas, se puede concluir que este PAMU contempla los posibles impactos
de género, asumiendo las deficiencias aun presentes que se convierten en tareas a dar
continuidad, en aras a que dentro de su capacidad de actuacion, sea un instrumento que
responda equitativamente a las necesidades de los distintos colectivos que constituyen
una comunidad, favoreciendo asi la consecucioén de la igualdad efectiva que planteas las
distintas leyes relacionadas.
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4.6. Borrador Normativa.

Como consecuencia del Programa de Actuacion en el Medio Urbano, no resulta necesaria
la modificacion de la Normativa existente, puesto que el nuevo uso contemplado como
Espacio Libre se regira por lo establecido en la Normativa vigente en su apartado 1.7.2
del Titulo VII de las NN.SS. Unicamente habra que modificar el “Plano 01-P. Delimitacion
de Casco Corralejo” de las NN.SS. para que aparezca este uso, cComo se representa en
el plano O.P. Ordenaciéon Pormenorizada de este PAMU.
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5. EQUIPO REDACTOR

Equipo Redactor del Programa de Actuacién Sobre el Medio Urbano (PAMU) en relacion
con la Reordenacion del Tréfico de la Calle Galicia, en Corralejo:

Equipo Técnico:

Alejandro Artigas Lépez Analista GIS
Antonio del Castillo-Olivares Navarro Jurista
David Pintado Soriano Analista GIS
Dina Sanchez Mateos Ambientalista
Gema Vega Dominguez Ingeniera Civil
Laia Vila Merce Economista
Patricia Garcia Brosa Arquitecta
Yoselin Ibaya Martin Plasencia Socidloga
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