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BORRADOR DEL ACTA DE LA PONENCIA TECNICA PARA EL ANALISIS Y PROPUESTAS
SOBRE EL CIERRE DE LA CARRETERA FV-104, A SU PASO POR EL ESPACIO NATURAL
PROTEGIDO DE LAS DUNAS DE CORRALEJO.

SESION: 17 de abril de 2019
ASISTENTES:

Don Miguel Angel Rodriguez Martinez, Presidente de la Ponencia Técnica
D. Tomas Quesada de Sa3, Jefe de Servicio de Carreteras de esta Corporacion.
D. A. Killian Carreno Pefia, Técnico del Servicio de Carreteras

SECRETARIA: Diia. Lucia de Ledon Hernandez

Da comienzo la sesion de la Ponencia Técnica a las 11.30 horas del dia 17 de abril de 2019,
en la Sala de Presidencia del Cabildo (y tras la reunién preparatoria mantenida el 12 de abril de
2019, en las oficinas del Servicio de Ordenacién del Territorio del Cabildo Insular de Fuerteventura,
en la que particip6 Dofia Ana Calero, Jefa de Servicio de Medio Ambiente, expresando su
conformidad con las conclusiones y recomendaciones), y llegado a la decisién de convocar nueva
reunién para este dia, con el Gnico punto del Orden del Dia, siguiente:

1°.- Estudio de propuestas de conclusiones: Acuerdos que procedan

Tras haber recibido parte de la documentacién solicitada en la primera reunién de esta
Ponencia el 13 de diciembre de 2018, en concreto:

1°.- De la Demarcacién de Costas, el deslinde maritimo de la zona afectada.

2°.- Del Ayuntamiento de La Oliva copia del titulo de propiedad en terren
Montafia Roja, con identificacion concreta del suelo de su propiedad.

3°.- Del Servicio de Carreteras de este Cabildo copia del estudio de octubre
aportada en la primera reunién.

4°.- De la Film Comission de Fuerteventura, copia del estudio elaborado a raiz del cierre de
trafico en los meses de agosto a octubre de 2018, con ocasion del cierre temporal pargj jtad
carretera.

De conformidad con la documentacion recibida y a raiz del estudio de los mismos, por
unanimidad, se realiza la siguiente PROPUESTA DE CONCLUSIONES Y/O RECOMENDACIONES:

PRIMERA - En relacién con LAS ESPECIES PROTEGIDAS DE LA FLORA Y DE LA FAUNA
presentes en el Parque Natural Dunas de Corralejo el impacto de mantener abierta al transito de
vehiculos la actual carretera se considera MUY SIGNIFICATIVO (NEGATIVO) por la liberacién de
sustancias, energia y ruido en el medio.

SEGUNDA. En relacién con LOS HABITATS Y ELEMENTOS NATURALES SINGULARES
protegidos en el Parque Natural Dunas de Corralejo el impacto de mantener abierta al trénsito de
vehiculos la actual carretera se considera MUY SIGNIFICATIVO (NEGATIVO) por la fragmentacion
del habitat y la afeccién a aquellos.

TERCERA.- En relacién con EL PAISAJE el impacto de mantener abierta al transito de
vehiculos la actual carretera se considera MUY SIGNIFICATIVO (NEGATIVO) por la alteracion de sus
elementos principales y la afeccién a su contemplacién.
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CUARTA.- En relacion con el ACCESO A LAS PLAYAS del Parque Natural Dunas de
Corralejo el impacto de eliminar el transito de vehiculos en la actual carretera se considera POCO
SIGNIFICATIVO pues el acceso principal se seguira produciendo desde Corralejo (en vehiculos
privados o colectivos) a casi todas ellas y al resto se podra seguir efectuando por medios pedestres
acordes con el espacio natural.

QUINTO.- En relacion con LOS RECURSOS TURISTICOS Y EL ATRACTIVO TURISTICO
DEL NUCLEO DE CORRALEJO el impacto de eliminar el transito de vehiculos en la actual
carretera se considera NADA SIGNIFICATIVO (POSITIVO) pues en todo caso afadirda una
perspectiva positiva de destino mas ecoldgico y de gestidon mas sostenible que la actual.

SEXTOQ.- En relacion con la SEGURIDAD VIAL Y EL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA
el impacto de eliminar el transito de vehiculos en la actual carretera se considera MUY
SIGNIFICATIVO (EN POSITIVO) puesto que incluso se mejora en seguridad vial al acceder al nlicleo
de Corralejo directamente desde la autovia, se mejora en tiempo de acceso y se eliminan los
elevados costes de mantenimiento de la actual carretera.

SEPTIMO.- En relacién con EL ACCESO A CORRALEJO Y A LAS PLAYAS DEL PARQUE
NATURAL Y LA ACTIVIDAD ECONOMICA DE LOS NUCLEOS DE PARQUE|HOLANDE

contaran en breve plazo con acceso directo a la autovia.

OCTAVO.- En relacién con LA INCIDENCIA EN LA ACTIVIDAD ECONOMICA DEL

ninguna pérdida de actividad comercial o de servicios sino que, incluso, un destino mas sostenible y
la puesta en valor del Parque Natural aumentaran |a rentabilidad de tales actividades.

NOVENA.- En relacion con las practicas deportivas de toda indole en el litoral del Parque
Natural Dunas de Corralejo , el impacto de eliminar el transito de vehiculos en la actual carretera
se considera POCO SIGNIFICATIVO (POSITIVO) puesto que las restricciones al acceso en vehiculos
(para algunas playas y lugares) se ven compensadas por la practica deportiva en un medio mucho
mas natural sin afectaciéon de ruidos, vibraciones, emisiones de gases, etc., siendo coherente el
acceso mediante medios pedestres con la practica deportiva en el medio natural.

DECIMA - Las determinaciones vigentes sobre eliminacién del transito de vehiculos en la
actual carretera y de la propia carretera, contenidas en la Declaracién de impacto ambiental de la
autovia y en el PRUG se consideran SIGNIFICATIVAS (NEGATIVO) por su obsolescencia temporal
y, por tanto, deben ser revisadas tanto en cuanto a la delimitacién como a los medios de eliminacion
del transito de vehiculos o de la propia carretera en un tramo, puesto que no se corresponden con las
necesidades de uso y conservacion del Parque Natural Dunas de Corralejo, las obligaciones
municipales de salvamento y socorrismo en las playas y litoral, la localizacion de la afeccién principal
a la dinamica dunar respecto de la propia carretera, no se sustentan en una adecuada evaluacion de
impacto ambiental especifica respectos de tales propuestas y en consecuencia carecen del estudio
de alternativas respecto de los indicados medios a usar, su delimitacién y caracteristicas.

RECOMENDACIONES.

PRIMERA.- No deberia llevarse a cabo ninglin trabajo de eliminacion fisica de la actual
carretera en el Parque Natural Dunas de Corralejo sin un previo estudio ambiental especifico del
proyecto y, en consecuencia, un analisis de las POSIBLES ALTERNATIVAS EXISTENTES A LAS
CONDICIONES INICIALMENTE PREVISTAS.
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SEGUNDA.- Deberia REVISARSE CON URGENCIA EL PRUG DEL PARQUE NATURAL
DUNAS DE CORRALEJO para establecer una ordenacion sostenible acorde al Siglo XX,
incorporando un_centro de recepcion, interpretacion y servicios a sus visitantes en la inmensa
propiedad municipal situada al sur de Parque, en colindancia con éste, para que desde alli se
canalicen las visitas al Parque Natural desde la perspectiva de espacio natural protegido, hoy
inexistente, poniéndolo en valor; sirviendo de punto de arranque a su red de senderos, de zona de
aparcamiento para el acceso pedestre al Parque, etc., lo cual a su vez serviria de impulso a la
actividad econdmica de los nlcleos de parque holandés y la caleta (medida com pensatoria).

TERCERA.- No puede arbitrarse medida alguna de eliminacion del transito de vehiculos en la
actual carretera sin garantizar una SOLUCION ADECUADA A LAS OBLIGACIONES MUNICIPALES
DE SALVAMENTO Y SOCORRISMO EN LAS PLAYAS Y LITORAL DEL PARQUE NATURAL, so
pena de generar responsabilidades de diversa indole en caso de tragedia.

CUARTA.- No es concebible en términos de sostenibilidad una medida de eliminacion del
transito de vehiculos en la actual carretera que no vaya acompafiada de la simultanea PROPUESTA
DE AMPLIACION DEL PARQUE NATURAL DUNAS DE CORRALEJO EN LA ZONA DE
APROXIMADAMENTE 45 HECTAREAS SITUADO EN SU PARTE CENTRAL, declarada como
dominio publico maritimo terrestre y sin riesgo indemnizatorio alguno.

QUINTA.- Debe garantizarse un acceso cémodo, que incluya areas de aparcamiento
sostenibles, a las PLAYAS Y LITORAL DEL PARQUE NATURAL desde el NUCLEO TURISTICO
DE CORRALEJO, de acuerdo con la capacidad de carga de las mismas.

SEXTA.- A corto plazo deberia disefiarse un SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
SOSTENIBLE (SIN EMISIONES DE GASES, RUIDOS, VIBRACIONES, ETC) PARA EL ACCESO
DE LOS USUARIOS A LAS PLAYAS Y AL PARQUE NATURAL de tal modo que a medio—lazo
desaparezca completamente el trafico privado de vehiculos y su estacionamiento del par

-

CLIENTES sostenible tanto desde/hacia el aeropuerto/Puerto del Rosario comd hacia Corralej
el apoyo de las administraciones pUblicas para su implantacion.

NOVENA.- Deberia promoverse UNA CAMPANA DE INFORMACION PREVI
CONCIENCIACION Y SENSIBILIZACION CIUDADANA respecto de la necesid iertal de
eliminar gradualmente el transito de vehiculos privados, incluso gran parte de la actual carretera,
dentro del PARQUE NATURAL DUNAS DE CORRALEJO vy las ventajas que desde el punto de vista
turistico, econémico y medioambiental llevara aparejada tal medida.

DECIMA.- Debe recordarse el caracter vinculante de la actual declaracién de impacto
ambiental de la autovia y de las determinaciones del vigente PRUG del Parque Natural Dunas de
Corralejo y Plan de Gestioén de la ZEC de tal modo que sin su revisién/modificacion posible, de
acuerdo con los procedimientos previstos en [a legislacion vigente, tales determinaciones deberian
ser cumplidas sin dilacién ni excusa, maxime en la zona ndlcleo de la Reserva de la Biosfera de
Fuerteventura.

REGIMEN TRANSITORIO.- Se propone como medida transitoria inmediata rebajar el limite
de velocidad en todo el Parque Natural a 50 km/h, una vez habilitado el limite de 120 km/h en la
autovia.
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Sin mas asuntos que tratar, se da por finalizada la presente ponencia técnica, acordandose
remitir las presentes conclusiones a la Presidencia, a la Consejeria de Infraestructuras y Consejeria
de Medio Ambiente de esta Corporacion, siendo las 12:30 horas, en Puerto del Rosario a 17 de abril
de 2019

EL PRESIDENTE DE/LA PONENCIA

‘ LA RE'EARIA
TECNICA DE CARRETERA EN ENP F‘\‘ ALEJO / i

/ |

Miguel Angel R edn Hernandez



